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Tato kapitola E dodatku Uzemni studie nahrazuje kap. E z 2. etapy Uzemni studie po zapracovani var. S.10.

E1. UvOD

Kapitola obsahuje vyhodnoceni varianty S.10 z hlediska z hlediska vysledk( hlukové a rozptylové studie a jeji

porovnani s ostatnimi jiz dfive pfedlozenymi variantami D.1, D.2, D.3,D.4,D.5,D.6, S.1,S.2,S.3,S4,S.5,S.6, S..8,

$9.3, S.9.4. Varianta S.10 je popsana v kapitole B.3.2.17 dodatku Uzemni studie.

Vyhodnoceni varianty S.10 a jeji porovnani s ostatnimi variantami bylo provedeno stejnym zplUsobem jako porovnani

variant 2. etapé Uzemni studie.

Hlukova studie

Cilem hlukové studie je co nejpfesnéiji vypoctovym zplisobem ovéfit stavajici vliv hlukové zatéze a vliv zplsobeny
jednotlivymi variantami zaméru nové dopravni koncepce Jihomoravského kraje v feSeném Uzemi. Zajmové uzemi bylo

vymezeno jako jadrova oblast kraje, Caste€né rozsifena brnénska aglomerace, kde se odehrava pfedevsim

aglomeracni, vnitrostatni doprava. Z pohledu tranzitni dopravy jsou zde dominantni Useky dalnic D1 (vychod—zapad)
a D2 (jin). Vnitrostatni propojeni Brna a oblasti Pardubic-Hradec Kralové je z pohledu transevropské dopravni sité

(TEN-T) globalni nikoliv hlavni vrstvou (comprehensive x core network). Uvazované zameéry tak fesi pfedevsim

problémy spojené s kazdodenni, béznou dojizdkou do ekonomicky nejsilnéjsiho centra oblasti — krajského mésta

Brna.

Modelovani hlukové zatéZe a jeji vyhodnoceni bylo provedeno pro vSechny varianty uspofadani silniéni sité navrzené

v dopravnim modelu zpracovaném v ramci feSeného projektu. Modelové hodnoceni hlukoveé zatéze varianty S.10 bylo

provedeno formou dodatku hlukové studie. Tento dodatek byl zhotoven ve stejné strukture jako hlukova studie, na

kterou se odkazuje.

Rozptylova studie

Rozptylova studie uvadi popis a vysledky matematického modelovani kvality ovzdusi, které bylo provedeno v ramci

projektu Uzemni studie nadrazené silniéni a dalniéni sit& v jadrovém tzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno

ajeji 2. etapy — hodnoceni variant usporadani dalniéni a silnini sité.

Rozptylova studie hodnotila imisni zatiZeni Uzemi formou vypoctu primérnych roénich koncentraci latek NO2, PMi,

PM2;, benzen a BaP a dale kratkodobych koncentraci latek NO2, PM1o a CO. Vyhodnoceni imisni zatéZe bylo

provedeno v grafické, tabelarni i textové formé. Pro hodnoceni byly pouZity imisni limity uvedeny v pfiloze €. 1 zakona

¢. 201/2012 Sb.

Soucasti rozptylové studie je i zpracovani emisni bilance jednotlivych skupin zdroju znecistovani ovzdusi, tak aby bylo
mozné urcit jejich podil na celkovém zatiZzeni a dale hodnoceni stavajiciho imisniho zatiZzeni feSeného uzemi. Pro

hodnoceni stavajiciho imisniho zatizeni byly pouZity (idaje imisniho monitoringu provadéného Ceskym
hydrometeorologickym UFadem.

Modelovani imisni zatéZe a jeho vyhodnoceni bylo provedeno pro viechny varianty uspofadani silni¢ni sité navrzené
v dopravnim modelu zpracovaném v ramci feSeného projektu. Modelové hodnoceni imisni zatéZe varianty S.10 bylo
provedeno formou dodatku rozptylové studie. Tento dodatek byl zpracovan ve stejné struktufe jako rozptylova studie,

na kterou se odkazuje.

Jednotlivé varianty dalniéni a silniéni sité jsou zobrazeny jako vykresy 11/03.01-11/03.16 v grafické ¢asti plvodni
a doplnéné Uzemni studie a jako schémata v kap. B.3.
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E.2.

E.21.

E.2.1.1.

E.2.1.2.

METODIKA
METODIKA ZPRACOVANI A HODNOCENI

Hlukova studie

Hlukova studie byla zpracovana doporuéenou metodikou NMPB-Routes-96 (Smérnice EP 2002/49/ES) pro silni¢ni
dopravu a normou ISO 9613-2 pro primyslovy hluk, zohledriuje klimatické podminky, konfiguraci i viastnosti povrchu
terénu a dal$i mozné ovliviiujici podminky.

Viypoctové zjistovanym hlukovym ukazatelem jsou hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku, které je mozné
ziskat jak pro denni (IPD), tak i noéni dobu (IPN).

Nejistota vypoctu je dana pfedevsim nejistotou vstupnich dat, nejistotou vlastniho modelovani a nejistotou danou
akustickymi znalostmi uzivatele programu (zpracovatele). Aplikace pouzitého programu garantuje pfesnost vlastniho
vypodtu modelové situace pfi pouziti dané metodiky do rozdilu 0,2 dB. Nejistoty vypoctl uvadéné zpracovateli
akustickych vypoCta jsou vétSinou stanoveny formalné a nevychazeji ze skuteéné analyzy nejistot. Smyslem akustické
studie je odhad pfedpokladaného dopadu projektované situace, pfipadné néavrhu protihlukovych opatfeni, s cilem
ziskat informace o mife pravdépodobnosti, ze po realizaci navrzeného zdméru nedojde k prekroCeni hygienického
limitu. Vkladana vstupni data maji charakter maximaini mozné hodnoty. Vysledky ziskané z takto zadaného
vypoctového modelu jsou pak hornim odhadem oéekavané situace, pfislusna nejistota je jiz uplatnéna (zahrnuta)

a neni relevantni s nejistotou vypoctu dale pracovat (pfi¢itat nebo odeitat).

Do vypoctového modelu sledovaného uzemi byly jako vstupni data zadavany intenzity dopravy silniénich vozidel
a maximalni rychlosti danych Usekd, stavajici protihlukova opatfeni v tzemi, vySkopis a stavebni objekty. Vypocty pro
vykresleni izofon jsou zpracovany pro vySku +4,0 m.

Rozptylova studie

Viypocet kratkodobych i primérnym roénich koncentraci znecistujicich latek a doby prekroceni zvolenych hraniénich
koncentraci byl proveden podle metodiky ,SYMOS 97 (Systém modelovani stacionarnich zdrojli znecistovani ovzdusi
SYMOS 97 - aktualizace tnor 2014), ktera byla vydana MZP CR v r. 1998.

Metodika SYMOS 97 je ur€ena pro vypodet imisnich koncentraci znecistujicich latek Sificich se z bodovych, liniovych
a plodnych zdroju. Za liniové zdroje se pfitom povazuji pfevazné komunikace s automobilovym provozem. Tato
metodika je zaloZena na pfedpokladu gaussovského profilu koncentraci na priifezu koufové vieéky. Umoziuje poditat
kratkodobé i roéni primérné koncentrace znegistujicich latek v siti referenénich bod(, dale doby pfekrogeni zvolenych
hrani¢nich koncentraci (napf. imisnich limit{i a jejich nasobk) za rok, podily jednotlivych zdrojd nebo skupin zdrojl
na ro¢ni primérné koncentraci v daném misté a maximaini dosaZitelné koncentrace a podminky (tfida stability
ovzdusi, smér a rychlost vétru), za kterych se mohou vyskytovat. Metodika zahrnuje korekce na vertikalni ¢lenitost
terénu, pocita se staCenim a zvySovanim rychlosti vétru s vySkou a pfi vypoctu primérnych koncentraci a doby
pfekroCni hraniénich koncentraci bere v Uvahu rozlozeni éetnosti sméru a rychlosti vétru. Viypodty se provadéji pro

5 tfid stability atmosféry (1. 5 tfid schopnosti atmosféry rozptylovat pfimési) a 3 tfidy rychlosti vétru, definovanych

v metodice SYMOS97. Charakteristika tfid stability atmosféry a vyskyt rychlosti vétru, véetné blizSiho popisu
metodiky, je uvedena v textu rozptylové studie.

Podily emisi NO2 v NOx byly pro potfeby rozptylové studie uvazovany ve smyslu pfilohy ¢. 2 metodického pokynu pro
vypracovani rozptylovych studii podle § 32 odst. 1 pism. e) zékona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi. Podily emisi
NO2 v NOx pro zdroje neuvedené v pfiloze €. 2 metodického pokynu byly uvaZovany tak, jak s nimi pracuje metodika
SYMOS'97.
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E.2.2.

E.2.21.

E.2.2.2.

VSTUPNi DATA VYPOCTOVEHO MODELU

Hlukova studie

Pro vypocet hlukové zatéZe jednotlivych variant bylo vyuZito nékolik typl a zdrojli dat, které byly zpracovany

ve formatu shapefile v souradnicovém systému S-JTSK Krovak EastNorth. Zdrojem podkladl k zadani polohopisu
a vySkopisu byl pouzit ZABAGED® a mapové podklady uvefejnéné na Portalu vefejné spravy (Cenia) a Geoportalu
Ceského Gradu zeméméfického a katastralniho.

Software LimA pak pracuje s témito daty ve formatu BNA a nasledné jsou opét vysledky konvertovany do formatu
shapefile. V dalSi fazi doslo k jejich vykresleni v prostfedi geografickych informacnich systéma (GIS). Statistické
vyhodnoceni vzniklych databazi se odehrély pfedevsim v programu Excel.

Do vypoctového modelu softwaru LimA vstupovala tato data:
= Dopravni sit dané varianty véetné tuneld;

= protihlukové stény;

= vySkopis;

= budovy.

= Ostatni dopravni stavby

Charakteristika jednotlivych vrstev varianty S.10 je obdobna jako v kap. E.2.2.1. Uzemni studie &i v hlukové studii (viz
priloha E.1 Uzemni studie, kap. 2.4. - PFiprava dat).

Rozptylova studie

Data, shromaZzdovana za ucelem sestaveni emisni bilance a nasledné modelového vyhodnoceni kvality ovzdusi

v podobé rozptylové studie, Ize obecné rozdélit do nasledujicich hlavnich skupin:

= Prevzata (primami) data - Udaje spravované spravci souvisejicich informacnich systém(, at jiz systému vefejné
spravy (CHMU, CSU), nebo ostatnich systémdi (napF. zakaznické systémy distribugnich spole¢nosti, technické
mapy apod.). Do této skupiny Ize zafadit zejména data pro vypocet bilanci (napf. provozni udaje zdrojli), informace
technického charakteru, mapové podklady aj.

= QOdvozena (pofizena) data — jedna se o nesledované nebo chybgjici udaje, které je mozno ziskat bud vypoétem z
primarnich pfevzatych Udajli za pouZiti pfepocitacich vztahii (fyzikalni pfevody, normované faktory, koeficienty,
cinnosti apod.) nebo modelové stanovit (odhadnout) na zakladé pfedem definovanych predpokladii a
zjednoduseni (napf. spotfeba paliv v lokalnich topenistich). V pfipadé chybéjicich mapovych podkladd sem patfi
jejich digitalizace.

= PodpUlrné databaze - registry, &iselniky, tabulky prepocitacich koeficientd, faktord atd. VyuZiti standardizovanych
Ciselnikd dovoluje prevod vystupt, popf. kategorizaci vystupll do typizované vSeobecné uzivané podoby a formy.
Volitelné (ménitelné) prepoCitaci koeficienty umozduji zachytit zmény limitnich omezeni (napf. emisni faktory),
popf. usnadnuji zpracovani citlivostnich analyz ¢i vyladéni variantnich scénafd rozvoje.

Pro potfeby modelovani jsou pouzita data jednotlivych skupin zdroji s pfedpokladanym vyznamnym vlivem na kvalitu

ovzdus§i v pfredmétném Gzemi:

= vyjmenované stacionarni zdroje zne€iStovani ovzdusi na uzemi Jihomoravského kraje;

= nevyjmenované plodné sledované stacionarni zdroje (lokalni topenisté) v feSeném Uzemi;

» mobilni zdroje (silniéni doprava) v oblasti FeSeného Gzemi v rlznych variantach;

= emise z vétrné eroze na orné pude;
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= sekundarni aerosoly a dalkovy transport;

= piedpokladané zdroje rozvojovych ploch dle tzemnich pland.

Popis dat jednotlivych vySe uvedenych skupin zdrojd, véetné zplsobu jejich zpracovani, je podrobné uveden v textu
rozptylové studie. V rdmci zpracovani dodatku rozptylové studie byl nové proveden pouze dopocet emisi

z automobilové dopravy ve varianté S.10. Udaje o intenzitach dopravy pro tuto variantu byly pfevzaty z dopravniho
modelu a déale s nimi bylo pracovano tak, jak to vyZaduje emisni model MEFA a metodika SYMOS. Emise pro ostatni
skupiny vySe uvedenych typl zdrojd zneciStovani ovzdusi byly pfevzaté z rozptylové studie zpracované v ramci

2. etapy Uzemni studie.

E.2.3.  STAVAJICI SITUACE A KALIBRACE MODELU

E.2.3.1. Hlukova studie
DalezZitou soucasti modelace hlukové zatéZze v zajmovém Uzemi byla i méfeni stavajici akustické situace dopravy
(nulovy stav 00-2020), ktera byla vyuZita pro naslednou validaci a zpfesnéni vypoctenych vysledkd. Celkové bylo
téchto méfeni provedeno 72 v denni i no¢ni dobé u 36 budov pinicich funkci bydleni. Méfeni se odehravala nejméné
po dobu jedné hodiny v chranéném venkovnim prostoru staveb, pfi¢emz umisténi mikrofonu je popisovano v méficim
protokolu. Mikrofon sméfoval vzdy ke zdroji hluku — dané komunikaci.
Terénni prace probihaly béhem mésicl bfezen, duben a kvéten.
Prostorové vymezeni jednotlivych méfeni je zaneseno do tab. E2 piivodni Uzemni studie (viz kap. E.2.3.1. Hlukova
studie) stejné jako parametry pouzité pfistrojové techniky a pfisluSenstvi (Tab. E3., viz kap. E.2.3.1. Hlukova studie)
Informace, parametry a vysledky jednotlivych méfeni jsou piilohou Hlukové studie (viz PFilohy E.1 Uzemni studie).
Kalibrace varianty S.10 prob&hla v zasadach stanovenych v 2. etapé Uzemni studie.

E.2.3.2. Rozptylova studie
Hodnoceni stavajiciho imisniho zatizeni bylo provedeno v souladu s § 11 zakona o ochrané ovzdusi ¢. 201/2012 Sb.,
ve znéni pozdgjSich pfedpis, na zakladé map klouzavych pétiletych primérd imisnich koncentraci. Toto hodnoceni
bylo dopIlnéno o vyhodnoceni dat Automatizovaného imisniho monitoringu (AIM) a oblasti s pfekro&enim imisnich
limitt vymezené CHMU. Hodnoceni stavajiciho imisniho zatizeni (izemi na zakladé vyse uvedenych podklad(, véetné
grafickych a tabelarnich vystup(, je soucasti rozptylové studie. Toto vyhodnoceni dale také slouzi pro kalibraci
vypoctového modelu.

E.24. POUZITE PODKLADY
Nad ramec podkladd uvedenych v kap. A této Uzemni studie byly pro porovnani variant délniéni a silniéni z hlediska
hluku a rozptylu vyuzity nize uvedené podklady.

E.2.4.1. Hlukova studie
= Podklady pro navrhovani a posuzovani primyslovych staveb — VUPS Praha 1985;
= Stavebni fyzika. Akustika stavebnich konstrukci. — CVUT Praha 1997;
= Hluk a vibrace. Méfeni a hodnoceni. — Sdélovaci technika, Praha 1998;
= Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakon(, ve znéni

pozdéjSich predpist*
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E.2.4.2.

E.2.5.

E.2.5.1.

= Nafizeni vlady €.272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Uinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich
pFedpist.

= Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi (Véstnik MZ CR, ¢astka 11/2017).
Hluk v Zivotnim prostiedi 2005 — Planeta €. 2/2005;

= Vypocet hluku z automobilové dopravy. Manual 2011 (RNDr. Milo$ Liberko, Ing. Libor Ladys3).

Rozptylova studie

= Zakon €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjSich pfedpisl; Vyhlaska ¢. 415/2012 Sb., o pfipustné
Urovni znecidtovani a jejim zjiStovani a o provedeni nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi,
ve znéni pozdéjSich predpist; metodicky pokyn odboru ochrany ovzdusi pro vypracovani rozptylovych studii podle
§ 32 odst. 1 pism. e) zakona ¢&. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi

= Metodicka pfiru¢ka: SYMOS 97 — Systém modelovani stacionarnich zdrojim Praha 1998, aktualizace unor 2014;

= Metodika pro vypocet emisi Eastic pochazejicich z resuspenze ze silni¢éni dopravy, CENEST s.r.o., prosinec 2015

= Rozptylova studie vétrné eroze Jihomoravského kraje (Bucek s.r.o., 11/2014);

= Uzemni energeticka koncepce statutarniho mésta Brna (Teplamy Brno a.s., Tenza a.s., 07/2018);

= Sdéleni odboru ochrany ovzdusi ke zplisobu vypoétu otekavanych efektl pfi nahradé stavajicich kot v rodinnych
domech modernimi zdroji vytapéni pro Ucely zpracovani analyzy proveditelnosti k zadostem kraji v rdmci
Specifického cile 2.1 Prioritni osy 2 Operacniho programu Zivotni prostredi 2014-2020;

= data AIM, emisni bilance a grafické roéenky CHMU (www.chmu.cz)

= databaze CUZK, CSU aj.

HYGIENICKE LIMITY HLUKU A IMISNi LIMITY

Hlukova studie

Hygienické limity hluku stanovuje pfisludny provadéci pfedpis k zakonu €. 258/2000 Sb., kterym je nafizeni viady
€. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci, ndsledovné:

§ 12 - Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru.

= §12odst. (1) - Uréujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je ekvivalentni
hladina akustického tlaku A Laeq T @ 0dpovidajici hladiny v kmitoctovych pasmech. V denni dobé se stanovi pro 8
Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina
akustického tlaku A Laeq,r Stanovi pro celou denni (Laeq,16n) @ celou nocni dobu (Laeq,sn).vv.

= § 12 odst. (3) - Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu
a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq,7 50 dB
a korekci pfihliZejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a nocni dobé, které jsou uvedeny v tabulce ¢. 1 ¢asti
A pfilohy ¢. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce impulsni hluk se pficte dalSi korekce -12 dB. V pfipadé hluku
s tonovymi sloZkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drahach a z leteckého provozu, se
pricte dal$i korekce -5 dB.

Provoz pfedmétného zadméru bude z hlediska citovanych ustanoveni platného pro hluk z provozu dopravy

na dalnicich, silnicich . a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy v Uzemi, Ize hygienicky limit hluku stanovit
nasledovné:
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E.2.5.2.

Hygienicky limit hluku (v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A + korekce dle ¢asti A pfilohy ¢. 3 nafizeni viady
€. 272/2011 Sb.) — Chrénény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor (korekce +10 dB):

Denni doba (6.00 aZ 22.00 h) Laeq16n = 60 dB

Noéni doba (22.00 az 6.00 h) Laeqsn = 50 dB pro chranény venkovni prostor staveb

Laeqsn = 60 dB pro chranény venkovni prostor

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor 2 metry okolo obytnych dom, rodinnych domd, staveb
pro Skolni a pfed3kolni vychovu a pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i funk&né obdobnych staveb.

Pouze u téchto staveb dochazi k posuzovani pinéni stanovenych hygienickych limitl. Nové vybudované stavby jsou
povolovany na zakladé pInéni hygienickych limitli v dané oblasti. Lidé, ktefi se v budoucnu rozhodnou vybudovat své
nemovitosti v feSeném Uzemi, budou muset své nemovitosti umistovat do oblasti nezasazenych hlukem, jak stanovuiji
zakonné limity.

Pro tento typ hlukové studie je vSak pomérné komplikované stanovit obecné platnou a naprosto jednotnou
hodnotu limitu, protoze je zde mozné uvazovat o pouziti riznych limitnich hodnot v zavislosti na typu dané
komunikace, popfipadé zohlednéni COP &i staré hlukové zatéze. Proto v hlukové studii spiSe pouzivame
termin ,,ekvivalentni hladina akustického tlaku na Grovni 60 dB v denni dobé a 50 dB v no¢ni dobé“

a nenazyvame ji pfimo hlukovym limitem. U tohoto typu studie se jedna spise o izofonu oddélujici silné
zasazené Uzemi vznikajici hlukovou zatézi.

Rozptylova studie

Imisni limity jsou dané pfilohou ¢&. 1 k zakonu ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ktery byl zpracovan na zakladé
pisluSnych direktiv EU. VSechny uvedené pfipustné urovné znecisténi ovzdusi pro plynné znedistujici latky se
vztahuji na standardni podminky (objem pfepocteny na teplotu 293,15 K a normalni tlak 101,325 kPa). U vSech
pfipustnych Urovni znecisténi ovzdusi se jedna o aritmetické priméry. Prehled imisnich limitl pro vSechny zne€istujici
latky, platnych podle stavajici legislativy je uveden nize. Od 1.1.2020 nabude platnost novela zakona €. 369/2016 Sb.,
ktera upravuije imisni limit pro prdmérné roéni koncentrace PM2;5 na Uroven 20 pg/m3. Pro hodnoceni vypodtenych
imisnich pfispévku ¢astic PM2,s byl ve vech vypoctovych variantach pouzit budouci imisni limit na arovni 20 pg/ma.

Znecist'ujici latka Doba prdmérovani Imisni limit Maximalni pocet piekroceni
Oxid sificity 1 hodina 350 ug.m3 24
Oxid sificity 24 hodin 125 ug.m3 3
Oxid dusicity 1 hodina 200 pg.m3 18
Oxid dusicity 1 kalendarni rok 40 yg.m3 -
Oxid uhelnaty max. denni osmihodinovy pramér () 10 mg.m3 -
Benzen 1 kalendaini rok 5 ug.m?3 -
PM1o 24 hodin 50 ug.m?3 35
PM1o 1 kalendéaini rok 40 ug.m-? -
PMzs 1 kalendé&ini rok 25 pg.m3 -
Olovo 1 kalendafni rok 0,5 yg.m? -

Tab. E4 Imisni limity vyhldSené pro ochranu zdravi lidi a pfipustné cetnosti jejich pfekroceni

Poznamka:

(1) Maximalni denni osmihodinovéa primérna koncentrace se stanovi posouzenim osmihodinovych klouzavych pramérd
pocitanych z hodinovych (daju a aktualizovanych kaZdou hodinu. Kazdy osmihodinovy pramér se pfifadi ke dni, ve kterém
konci, tj. prvni vypocet je proveden z hodinovych koncentraci béhem periody 17:00 pfedesiého dne a 01:00 daného dne.
Posledni vypocet pro dany den se provede pro periodu od 16:00 do 24:00.
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Znecistujici latka Doba priimérovani Imisni limit
Oxid sificity kalendarni rok a zimni obdobi (1. fijna — 31. bfezna) 20 yg.m3
Oxidy dusiku () 1 kalendarni rok 30 ug.m3

Tab. E5 Imisni limity vyhlaSené pro ochranu ekosystému a vegetace

Poznémka:
(1) Soucet objemovych pomérii (ppbv) oxidu dusnatého a oxidu dusicitého vyjadfeny v jednotkéch hmotnostni koncentrace oxidu

dusicitého.
Znecistujici latka Doba priimérovani Imisni limit
Arsen 1 kalendaini rok 6 ng.m?3
Kadmium 1 kalendaini rok 5ng.m-?
Nikl 1 kalendafni rok 20 ng.m3
Benzo(a)pyren 1 kalendarni rok 1 ng.m-3

Tab. E6 imisni limity pro troposféricky ozon

Ucel vyhlaseni Doba priimérovani Imisni limit Maximalni pocet prekroceni
Ochrana zdravi lidi (* max. denni osmihodinovy primér @) 120 pg.m-® 250)
Ochrana vegetace *) AOT40 ® 18000 yg.m3.h® |0
Tab. E7 Imisni limity pro celkovy obsah znecistujici latky v ¢asticich PM10 vyhlasené pro ochranu zdravi lidi
Poznémky:
(1) PInéni imisniho limitu se vyhodnocuje na zékladé priméru za 3 kalendarni roky;
(2) Maximalni denni osmihodinova primérna koncentrace se stanovi posouzenim osmihodinovych klouzavych priméri
pocitanych z hodinovych Udaju a aktualizovanych kaZdou hodinu. Kazdy osmihodinovy primér je pfipsan dni, ve kterém konci,
{j. prvni vypocet je proveden z hodinovych koncentraci béhem periody 17:00 pfede$lého dne a 01:00 daného dne. Posledni
vypocet pro dany den se provede pro periodu od 16:00 do 2400 hodin;
(3) V pfipadé dodrzeni imisniho limitu pfi maximalnim poctu pfekroceni v zdné nebo aglomeraci je tfeba usilovat o dosaZeni
nulového poctu pfekroceni;
(4)  PInéni imisniho limitu se vyhodnocuje na zékladé priméru za 5 kalendarnich let;
(8)  Pro ucely tohoto zékona AOT40 znamena soucet rozdili mezi hodinovou koncentraci vétsi nez 80 p1g.m-3 (=40 ppb)
a hodnotou 80 ug.m-3 v dané periodé uzitim pouze hodinovych hodnot zméfenych kazdy dne mezi 08:00 a 20:00 SEC,
vypocteny z hodinovych hodnot v letnim obdobi (1. kvétna — 31. éervence);
(6) 'V pfipadé dodrZeni imisniho limitu v zoné nebo aglomeraci ve vysi 18000 g.m-3.h je tfeba usilovat o dosazeni imisniho limitu

ve vy8i 6000 ug.m-3.h.
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E.2.6.

E.2.6.1.

MODELOVANIi ZATEZE DOPRAVY

Hlukova studie

Modelovani hlukové zatéZe dopravy bylo provedeno na vytvofeném 3D modelu celého zajmového Uzemi v softwaru
LimA. Vzhledem k limitim vyuZivaného softwaru nemohl byt vypodet hlukové zatéZe dané varianty proveden

na celistvém Uzemi, nybrZ byla cela oblast rozdélena do mensich tizemnich celkd obsahujicich méné nez 1 800 budov
(celkové bylo téchto uzemi 96). Pro kontinuitu vysledkd byly tyto mensi Gzemni celky vytvoreny se

vzajemnym pfekryvem 200 m. Tato hodnota se ukazala jako dostadujici k eliminovani pfipadnych skokovych hodnot
hrani¢nich vypoCta. Vypocty hlukové zatéze z automobilové dopravy ve varianté S.10 byly shodné se zplsobem
vypoCtu hlukové zatéZe dopravy v ostatnich hodnocenych variantach, ktery je podrobné popsan v textu hlukové studie
(viz kap. 2.7 pfilohy E.1 Uzemni studie - Modelovani hlukové zatéZe dopravy).

Vypocty hlukové zatéze byly vytvoFeny pro denni (od 6:00 do 22:00) i no¢ni dobu (od 22:00 do 6:00). Stavajici
intenzity denniho a noéniho provozu dopravy byly prevzaty z roénich dennich praméra s&itani RSD pro jednotlivé
Useky. Pficemz denni doba (od 6:00 do 18:00) v sobé zahrnuje i ve€erni (od 18:00 do 22:00) - tedy je uvazovana v
dobé od 6:00 do 22:00. Pro nescitané useky silniénich komunikaci IIl. tfid tvofila doprava béhem denni doby 96 %
veSkeré 24hodinové dopravy a na no¢ni dopravu pfipadala zbyvajici 4 %. Obdobné rozdéleni na denni a noéni dobu
bylo provedeno i u provéfovanych variant, véetné varianty S.10. Viypocty byly vzhledem k objemu dat provedeny

do vzdalenosti 400 m od silni¢ni komunikace. V této vzdalenosti jiz zpravidla nedochazi k pfekroceni stanovenych
limitG pro chranény venkovni prostor staveb.

Vysledky byly ze softwaru LimA ziskany v podobé mra¢na bod( nesouci informaci o hlukové zatézi konkrétniho mista
— bodu zajmového Gzemi. Nasledné byly jednotlivé ¢asti téchto mracen spojeny do souvislého Uzemi pokryvajici celou
dopravni sit dané varianty. Celkové se pohybuje pocet vytvofenych bodu jedné varianty v fadu miliond.

Z vypoctovych bodu byly v hlukové studii vygenerovany v prostfedi ArcGIS tzv. rastry. Rastry jsou grafické vystupy
studii, kde kazdy pixel nese hodnotu koncentrace, ¢i akustického tlaku. Tyto pixely jsou v obréazcich v pravidelné
Ctvercové siti a definuji Uzemi o strané ¢tverce 5 metrd.

Tyto pixely byly poté pfipojeny k vrstvé budov nachézejici se v daném tzemi. Pro kaZzdou budovu bylo zndmo jeji
umisténi vyska a pfipadné pocet byt nachazejici se v budové v pfipadé, ze budova je obytna. Podle poctu bytu byl
dopocitan poCet obyvatel v dané budové a posléze celkové poCty obyvatel v obcich, pfipadné méstskych ¢astech.
Rastry byly vytvoreny interpolaéni metodou kriging v kroku 5 metr(i. Vzhledem k objemu dat a pomérné znac¢né
rozlohy tzemi byly tyto vypocty velmi asové i vypoletné naroéné (vypodet jednoho surového rastru trva pfiblizné
tyden). Pro kazdou variantu byly vypocty provedeny pro denni i noéni dobu (celkové bylo provedeno 36 vypoctd, které
¢aste¢né mohly probihat sou€asné).

Metoda kriging je povazovéna za jednu z nejpfesnéjSich linearnich pfedpovédi stfedni hodnoty, pfi¢emz vysledkem
modelu neni hladky povrch. Model je vhodny pro vyuziti v pfipadé pfedpokladu vztahu mezi daty nejcastéji uréeného
vzdalenosti nebo smérem, EemuZ odpovida Sifeni hluku ze zdrojové oblasti. Pfi vypoctu byla vyuzita ordindrni metoda
a sféricky model semivariogramu.

Zakladni rovnice vypoétu:
J."Ir

fﬂig_} = Z AZ(s;)
i-1

Kde Z (si) je méfena hodnota v i-tém bodg, Ai je neznamé vaha pro méfenou hodnotu v i-tém bodé, so je predikovana
poloha a N je pocet méfenych hodnot.
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E.2.6.2.

E.2.7.

E.2.71.

V dalSim kroku byly vysledné rastry upraveny pomoci kalibranich méfeni v oblasti, kterd umoznila modelové vysledky
co nejvice zpfesnit na realnou stavajici situaci hlukové zatéZe dopravy v zajmovém Uzemi. Rozdily vypoétenych
hodnot hlukové zatéze jednotlivych dopravnich modelli a realiné naméfenych hodnot akustické situace se po kalibraci
liSi do rozmezi 2 dB.

Timto zpGsobem vznikl soubor v prostiedi ArcGIS, kde pro kazdou budovu v hodnoceném Gzemi byl znam zplsob
vyuziti (obytna budova, polyfunkéni budova a ostatni), dopogitan pocet obyvatel a pfifazena hodnota akustickych
tlaku.

Rozptylova studie

Bilance emisi z automobilové dopravy v feSeném Uzemi byla provedena na zakladé vypoctenych emisi z dopravy na
jednotlivych komunikacich zahmutych v dopravnim modelu zpracovaném v ramci Uzemni studie. Vypoget emisi

z dopravy ve varianté S.10 byl shodny se zptsobem vypoétu emisi z automobilové dopravy v ostatnich hodnocenych
variantach, ktery je podrobné popsan v textu rozptylové studie. Udaje o intenzitach dopravy pro tuto variantu byly
pfevzaty z dopravniho modelu a dale s nimi bylo pracovano tak, jak to vyZaduje emisni model MEFA a metodika
SYMOS. Ve vypottu emisi z dopravy byla rovnéz zahrnuta prognéze obmény vozového parku v CR. Do vypoétu
rozptylové studie dale vstupovali emise z automobilové dopravy jako soucet tzv. primarnich emisi a emisi

Z resuspenze.

Pro vypocet imisniho zatiZeni byla pouZita metodika SYMOS 97, ktera je jednou z referenénich metod pro modelovani
dle pfilohy &. 6 vyhlasky €. 330/2012 Sb. Zakladni popis pouzité metodiky je uveden vy3e, a déle v textu rozptylové
studie. Vypocet imisnich pfispévku byl proveden pro maximalni kratkodobé a primérné roéni koncentrace. Kromé
dopravy jako liniového zdroje znecistovani ovzdusi byly do vypoétu imisniho zatizeni zahrnuty i ostatni zdroje
zneCistovani ovzdusi, tj. bodové a plodné zdroje znecistovani ovzdusi, které mohou mit vliv na celkové imisni zatizeni
oblasti.

VypoCet imisnich koncentraci byl proveden pro jednotlivé vypoctové body pokryvajici celé zajmové uzemi. Sit
referenénich bodu byla sloZzena ze 3 ¢asti, a to pravidelné sité bodu s krokem 200 m mimo souvislé zastavéné uzemi,
pravidelné sité bodl s krokem 50 m v oblastech souvislého zastavéného Uzemi a sité bodd podél dotéenych
komunikaci ve vzdalenosti 25 m a 50 m od osy komunikace. Pro dopocet hodnot mimo referen¢ni body byly pouZity
metody lokalni stochastické prostorové interpolace.

V ramci vyhodnoceni vypodteného imisniho zatiZzeni bylo déle pracovano s vypod&tenymi imisnimi pfispévky a dale
také s podilem zastavéné plochy, u které dojde k narustu / poklesu imisniho zatizeni. Pro tyto Ucely byly vypoctené
imisni pfispévky propojeny s vrstvou budov, u kterych bylo zndmo jejich umisténi a dalSi doplfiujici udaje zejména

z databazi katastru nemovitosti, RUIAN, CSU aj.

ANALYZA VYSLEDKU MODELOVANi

Hlukova studie

Hlukova studie vychazi pfedevsim z vysledk( modelovani 2 nulovych stavii (stavajici stav dopravni sité 00-2020
a 00-2035) a 16 variant dalni¢ni a silni¢ni sité, nové dopInénych o variantu S.10. Vysledky modelovani varianty S.10
byly hodnoceny stejnym zptisobem pouzitym i pro ostatni provéfované varianty.

Nésledné na zakladé téchto srovnani bylo pfistoupeno k vyslednému porovnani 16 variant s cilem vybrat variantu

nejvyznamné;jsi zlepSeni stavajici hlukové zatéze v oblasti.
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Vyhodnoceny tak byly zmény impaktu hlukové zatéze nejen v okoli nové vybudovanych komunikaci dané aktivni
varianty, ale i ve stavajici zastavbé sidel. Viysledky byly vztaZeny k chrdnénému venkovnimu prostoru staveb, tedy
staveb plnicich funkci bydleni, vzd&lavani a zdravotni péce (viz kap. E.2.5. Hygienické limity), s ohledem

na ekvivalentni hladiny akustického tlaku na trovni 60 dB v denni dobé a 50 dB v no¢ni dobé.

Vysledné hodnoty hlukoveé zatéze denni a noéni doby byly na zakladé vznikiého bodového pole pfifazeny

byly tyto hodnoty porovnany mezi nulovym stavem 00-2035 a zvolenou variantou (véetné doplnkové varianty S.10).

Ze souboru budov byly zvlasté vyselektovany stavby, u kterych po realizaci zaméru dojde k prekroCeni ekvivalentni
hladiny akustického tlaku na Grovni 60 dB v denni dobé a 50 dB v noéni dobé. Témito postupy byla vytvofena konfliktni
Uzemi, ve kterych by dochazelo realizaci zaméru dané varianty k nedodrzovani stanovenych limitd hlukové zatéze

v souladu s nafizenim vlady ¢&. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci, ve znéni
pozdéjSich predpisu. Vysledky jsou vSak posuzovany k modelu, ktery byl vytvofen bez uvaZovanych protihlukovych
opatfeni.

Hodnoty hlukové zatéze ziskané v mraéné bodu byly vyneseny do rastrd.

Tento krok si opét zadal zna¢ny Casovy usek, vzhledem k mnozstvi variant, které byly zpracovavany. Porovnani bylo
provadéno predevsim pomoci vhodné zvolenych funkci nabizenych programem Excel.

Jako dalSi zpdsob porovnani nulovych variant s aktivnimi (véetné doplrikové varianty S.10) byly zvoleny rozdilové
rastry. Raster hlukové zatéZe nulové varianty byl odeéten od rastru aktivni varianty, diky ¢emuz je mozné pozorovat
Useky, kde dochazi ke zlep3eni stavajici situace a naopak lokality, kde dochazi ke zhor§eni souasného stavu.
ZvySeni hlukové zatéze v urcité oblasti vSak nemusi znamenat pfekro¢eni platnych hygienickych limit(i. Pouze se

v této konkrétni lokalité objevil novy zdroj hluku. Hodnoty rozdilovych rastri byly opét vztazeny k budovam dané obce
a nasledné byla vypoctena procenta zastavby, kde dojde po realizaci zaméru ke zlepSeni, zhorSeni nebo bude stav
hlukové zatéze vyrovnany. Za budovy s vyrovnany stavem byly povazovany takoveé, kde doslo ke zlep$eni ¢i potazmo
zhorSeni (x) v rozmezi x =-1 dB a zaroveri x < 1 dB. Opét bylo toto statistické vyhodnoceni provedeno pfedevsim na
platformé programu Excel.

Tento zplsob vyhodnoceni byl proveden pro kaZdou obec a méstskou ¢ast (v pfipadé Brna) dotéenou navrhovanym
zamérem varianty. Celkové je téchto lokalit v feSeném uzemi 139, coz vyZadovalo opét velkou ¢asovou dotaci pro
feSeni této Casti tkolu. Vysledky byly podporeny i grafickou prezentaci (v podobé mapovych podkladd) nové
vytvofenych i pro doplfikovou varianty S.10. Pro kazdou obec a méstskou Cast feSeného Uzemi byla vytvofena série
map ilustrujici hlukovou zatéz jednotlivych variant v porovnani s nulovym stavem. RozliSena byla dale denni a no¢ni
doba hlukové zatéZe. Pro kaZdou obec tak byl vytvofen mapovy podklad zobrazujici vysledky dané aktivni varianty
vicero mapovymi okny (hlukové zatéz nulového stavu 00-2035; hlukova zatéz varianty; rozdilovy rastr hlukové zatéze
nulového stavu 00-2035 a varianty). Celkové je jedna konkrétni obec nebo méstské ¢ast z pohledu hlukové studie
vyobrazena 32x (16 variant v denni a noéni dobé).

Export téchto map se ukazal jako dalSi Casové naroény krok, ktery vyzadoval i vysoké poZadavky na pfesnost
samotného mapovatele. Celkové bylo vyexportovano 4448 map zachycuji konkrétni situaci dopravnich variant

v obcich Feseného tzemi. Ty jsou pilohou hlukové studie (viz PFiloha E.1.4 Uzemni studie). Hiukova studie byla
dopInéna o nové vytvofené mapové podklady varianty S.10.

Mapy vhodnym zplisobem reprezentuiji rozdily mezi stavajici dopravni situaci a navrhovanym zamérem konkrétni

aktivni varianty. Avak je nutné pfipomenout skute¢nost, Ze vypocty modelu hlukové zatéZe byly provedeny pouze
do vzdalenosti 400 m od komunikace a ve vétSi vzdalenostech nejsou tyto vysledky platné.
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E.2.7.2. Rozptylova studie

Vysledky rozptylové studie vychazi z provedeného modelovani imisniho zatizeni feSeného Uzemi. Vypocet rozptylové
studie byl plivodné proveden pro 15 navrhovych variant dalni¢ni a silniéni sité v feSeném Uzemi ve vyhledovém roce
2035 a 2 tzv. nulové stavy pro roky 00-2020 a 00-2035. Rozptylova studie byla dale doplnéna o 16. provéfovanou
variantu dainiéni a silnicni sité v feSeném Uzemi ve vyhledovém roce 2035, tzv. variantu S.10. Pro hodnoceni vysledku
modelovani varianty S.10 byl pouzity stejny zptisob hodnoceni jako pro ostatni provéfované varianty. Do imisniho
modelovani byly zahrnuty kromé dopravy (jako liniového zdroje znegistovani ovzdusi) i ostatni zdroje znecistovani
ovzdusi, tj. bodové a plodné zdroje znecCistovani ovzdusi, které mohou mit vliv na celkové imisni zatizeni oblasti.

Vystupy z modelového vypoctu byly hodnoceny samostatné pro kazdou variantu a obec i spole¢né porovnanim
jednotlivych variant v celém FeSeném Gzemi. Vystupy rozptylové studie jsou tak ¢lenény do nékolika asti:

= hodnoceni imisnich pFispévkl zdrojd v celém feSeném Uzemi;

= hodnoceni rozdilG imisnich pfispévki navrhovych variant a nulové varianty v celém feSeném Gzemi;

= hodnoceni rozdild imisnich prispévk( navrhovych variant a nulové varianty pro jednotlivé obce;

= hodnoceni imisni pFispévky zdrojl znecistovani ovzdusi pro jednotlivé obce;

= hodnoceni podill skupin zdroji znedistovani ovzdusi na imisnim zatizeni.

Imisni pfispévky zdrojd znecistovani ovzdusi jsou dany souctem imisnich pFispévkd pro jednotlivé skupiny zdrojd.
Rozdil imisnich pfispévk( navrhovych variant a nulovych stavl byl vypoéten jako rozdil vypoétenych imisnich
pFispévku v pFisludné navrhové varianté a nulového stavu 00-2035.

Pro hodnoceni vystupl rozptylové studie byla zvolena graficka, tabelarni i textova forma. Grafické vystupy tvofi mapy
pro jednotlivé varianty a hodnocené znegistujici latky pro kazdy z vySe uvedenych zplsobl hodnoceni imisnich
pFispévku a jejich rozdild. Celkem se tak jedna o cca 14 400 map. V tabelarni formé je pak uveden piehled
minimalnich, maximalnich a primérnych vypoctenych celkovych imisnich pfispévk( na Gzemi kazdé obce. V tabulce
vystupl imisniho modelovani jsou dale doplnény Udaje o primérném podilu dopravy na imisnim zatizeni dané obce a
podil zastavéné plochy budov, u které by realizaci zaméru dané varianty doSlo k nardstu nebo poklesu imisniho
zatiZeni o vice nez 1 % imisniho limitu. Maximalni vypoctené imisni pfispévky pfitom ne vzdy prostorové odpovidaji
umisténi budov, u kterych dojde k nar(istu imisniho zatizeni. Podil skupin zdroji znecistovani ovzdusi na imisnim
zatiZeni je zobrazen v grafech pramérnych podil( skupin zdroji na Gzemi obce. Tyto grafy byly zpracovany pro
vSechny varianty a hodnocené latky s dobou primérovani 1 kalendarni rok. Mapy, tabulky a grafy pro variantu S.10
jsou piilohou dodatku rozptylové studie (viz pfiloha E.2 dodatku Uzemni studie).; vystupy pro ostatni varianty jsou
souasti priloh rozptylové studie (viz pfiloha E.2 Uzemni studie).
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E.3. POROVNANI VARIANT

E3.1.  HLUKOVA STUDIE

Vyhodnoceni vystupli modelovani hlukové zatéze v Feeném zemi vymezeném v ramci Uzemni studie je pro
jednotlivé varianty, véetné varianty S.10, uvedeno v hiukové studii a jejim dodatku (viz pfiloha E.1 Uzemni studie a
priloha &. E.1 dodatku Uzemni studie).

Hlukova studie pfinasi znacné konkrétni pohled na potencionalné vzniklou hlukovou zatéz po realizaci zaméru kazdé
varianty (celkové 16 variant, véetn& dopliikové varianty S.10, - viz kap. 3.1 az 3.15. pfilohy E.1 Uzemni studie a kap.
3.16 prilohy E.1 dodatku Uzemni studie). Jednotlivé varianty se od sebe [i$i kombinaci variantnich prvkd, které byly
zvolené v konkrétnim dopravnim modelu. Vysledky variant byly poté posouzeny a porovnany vici nulovym stavim.
Pfedevsim bylo vytvofeno srovnani s nulovym stavem 00-2035, ktery pocita se zvySenim intenzit dopravy k roku 2035,
ale zarovefi nedojde k tomuto datu v feSeném tzemi k realizaci zddnych novych komunikaci.

Viysledky byly vytvofeny na zakladné platnych pravnich pfedpist, smérnic a doporuceni a byly srovnany vigi
ekvivalentni hladiné akustického tlaku na drovni 60 dB v denni dobé a 50 dB v noéni dobé a nasledné prepocitany
na pocty obyvatel.

V hodnoceném Gzemi Zije cca 560 000 obyvatel, pro které bylo vySe popsanym zplsobem definovano zatizeni
hlukem.

Priklad celkového zhodnoceni Ize vyjadfit nasledujicim grafem:
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Obr. E2 Srovnéni variant (véetné varianty S.10) na zakladé poctu obyvatel, u kterych dojde k nardstu (Gerveny sloupec) Gi
naopak k poklesu (Zluty sloupec) ekvivalentnich hladin akustického tlaku oproti nulovému stavu 00-2035.
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Tedy vzdy pro jednu charakteristiku na rozdil od rozptylové studie. Proto jsou hodnoty y-ové soufadnice reprezentujici
pocet obyvatel cca do 400 000. Jedna se vzdy o absolutni hodnotu narGstu ¢i poklesu zatizeni, bez ohledu na limitni
hodnotu.

Cerveny sloupec reprezentuje podet obyvatel Zijicich v hodnoceném tzemi jednotlivych variant, u kterych dojde

k nar(istu ekvivalentnich hladin akustického tlaku oproti varianté roku 00-2035 bez realizace jakykoliv protihlukovych
opatfeni v nocni dobé.

Zluty sloupec pak reprezentuje pro jednotlivé varianty poget obyvatel v hodnoceném Gzemi, u kterych dojde k poklesu
ekvivalentnich hladin akustického tlaku oproti nulovému stavu 00-2035 bez realizace jakykoliv protihlukovych opatfeni
v no¢ni dobé. Ze vSech vystupl, at tabelarnich, grafickych i vySe uvedeného grafu, vyplyva, ze realizace jakékoliv
hodnocené varianty povede ke zlepSeni oproti nulovému stavu 00-2020 i stavu 00-2035, a to vyrazné.

Obecné pak plati, ze z hlediska hlukové zatéze jsou silni¢ni varianty lepsi nez dalniéni. U silni¢nich variant je
uvazovano mimo obce s rychlosti 90 km/h jak pro osobni, tak i nakladni vozidla, u dainiénich variant pak s rychlostmi
130 km/h pro osobni vozidla a 100 km/h pro nékladni vozidla.

Varianty Ize rozdélit do tfi kategorii. Doporu¢ované, mozné a nejméné efektivni pro hodnocené Uzemi.

Do kategorie nejméné efektivni varianty pro hodnocené Uzemi Ize zaradit varianty S.9.3, S.9.4, D.4 a D.5. Realizace
téchto variant by vedla k nejméné pozitivnim vysledim z hlediska hlukové zatéze. | kdyZ realizace téchto variant by
byla lepSi nez zachovat silniéni sit ve stavajicim stavu.

Naopak mezi doporu¢ované zahrnujeme varianty S.4, S.10, S.1, D.3, D.2 a S.2. To jsou varianty, které z hlediska
hlukové zatézZe vykazuiji nejvétsi pfinos.

Varianty S.5, S.3, S.8, D.6, D.1 a S.6 Ize zafadit do kategorie mozné.

At bude vybrana jakakoliv varianta z vySe uvedenych, bude potieba pro danou variantu vyhodnotit jeji viiv i s nové
navrzenymi technickymi opatfenimi pro snizeni hlukové zatéze. Lokality, kde by mélo dojit u jednotlivych variant

k navrhu povrchovych a nebo podpovrchovych technickych opatfeni znamenajicich jakoukoliv formu zastfeSeni Usek
komunikaci, jsou uvedeny ve vysledcich hlukové studie jednotlivych variant.

Z hlediska hlukové zatéZe jsou tedy doporuCovany nasledujici varianty: S.4, $.10, S.1,D.3, D.2 a S.2.

ROZPTYLOVA STUDIE

Vyhodnoceni vystupti modelovani imisniho zatizeni v Feeném tzemi vymezeném v ramci Uzemni studie je pro
jednotlivé varianty, véetné varianty S.10, uvedeno v rozptylové studii a jejim dodatku (viz pFiloha E.2 Uzemni studie
a pfiloha E.2 dodatku Uzemni studie).

Pro moznost srovnani jednotlivych variant byl pouZit pfepoéet vypoctenych imisnich koncentraci v uzemi na poéet lidi
trvale bydlicich v feSeném Gizemi. Z vypoctenych primérnych roénich koncentraci hodnocenych latek byl pro kazdou
navrhovou variantu vypoéten rozdil imisnich koncentraci v dané varianté oproti nulovému stavu 00-2035. Rozdil
vypoctenych imisnich koncentraci v navrhové varianté a nulovém stavu byl zpracovan pro feené Uzemi jako celek

i pro jednotlivé budovy nachazejici se uvnitf vymezeného Gzemi. Potfebné Udaje o jednotlivych budovach (zplsob
vyuziti, pocet bytdl aj.) byly pfevzaty zejména z databazi katastru nemovitosti, RUIAN a CSU. Jednotlivé budovy pak
byly pro kazdou variantu rozdéleny na zakladé vypoctenych rozdild prdmérnych roénich koncentraci na budovy,

u kterych dojde k narGstu imisniho zatizeni, poklesu imisniho zatiZzeni nebo vyznamnému poklesu zatizeni. Jako
vyznamny pokles je pfitom oznaCovan pokles vypoctenych imisnich koncentraci v navrhované varianté oproti
nulovému stavu 00-2035 o vice neZ 1 % pfisluSného imisniho limitu.

V hodnoceném Uzemi Zije cca 560 000 obyvatel, pro které bylo vySe popsanym zpusobem definovano zatizeni
z ovzdusi.
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Pro srovnani variant byla pouZita celkova suma poctu obyvatel bydlicich v izemi, kde dojde k celkovému

a vyznamnému narustu / poklesu imisniho ztizeni hodnocenymi latkami. Vysledky srovnani pdvodné zpracovavanych
variant doplnénych o variantu S10 jsou uvedeny v grafu na obrézku nize. Vysledky pro ostatni varianty byly pfevzaty
z plvodni rozptylové studie:

S1 593 D6 56 D4 58 S5 54

D2 D3 D5 52 D1 510

W nardst imisniho zatiZeni M poklesimisniho zatizeni ® vyznamny poklesimisniho zatiZeni

Obr. E3 Srovnani variant (véetné varianty S.10) na zakladé poctu obyvatel, u kterych dojde k nariistu (modry sloupec), k
poklesu (oranZovy sloupec) ¢i k vyznamnému poklesu (Sedy sloupec) z hlediska imisni zatéze oproti nulovému stavu 00-2035.

Na x-ové soufadnici jsou uvedeny hodnocené varianty, na y-ové soufadnici poéet obyvatel. Pfiemz je duleZité fici, Ze
uvedeny pocet obyvatel reprezentuje souéet zasazenych obyvatel pro viechny hodnocené Skodliviny dohromady.
Proto je poget obyvatel na y-ové souradnici vyrazné vyssi nez vySe uvedenych cca 560 000 obyvatel. Jedna se vzdy o
absolutni hodnotu narlistu ¢i poklesu zatizeni, bez ohledu na limitni hodnotu.

Obecné plati, Ze dominantnimi zdroji imisniho zatizeni u Skodlivin, u kterych dochazi k prekraCovani imisniho limitu,
jsou dalkovy transport a domaci topenisté. Naopak automobilova doprava je vyznamnym zdrojem imisniho zatizeni
latkami NO2 a benzen. Déle Ize konstatovat, Ze realizaci jakékoliv varianty dalni¢ni a silniéni sité dojde k poklesu
imisniho zatizeni z automobilové dopravy pro vyrazné vyznamnéjsi pocet obyvatel, nez u kterého dojde

k nardstu imisni zatéze oproti stavajicimu stavu. To plati pro vSechny varianty a vdechny znegistujici latky.
Néavrhové varianty Ize zjednodu$ené rozdélit do tfi kategorii — doporu¢ované, mozné a nejméné efektivni pro
hodnocené uzemi.

Do kategorie nejméné efektivni varianty pro hodnocené Uzemi Ize zafadit varianty D.4, S.8, S.5, S.4. Realizace téchto
variant by vedla k nejméné pozitivnim vysledim z hlediska imisni zatéZe v celém feSeném Uzemi. | realizace téchto
variant by v3ak byla lepsi nez zachovat délni¢ni a silniéni sit ve stavajicim stavu.

Naopak mezi doporuCované zahrnujeme varianty D.2, D.3, D.5, S.2, D.1, S.10 a S.3. To jsou varianty, které z hlediska
imisni zatéze vykazuji nejvétsi pfinos.

Varianty S.9.4, S.1, S.9.3, D.6, S.6 Ize zafadit do kategorie mozné.

Pfi vysledném vybéru kterékoliv z hodnocenych variant bude muset pred jeji samotnou realizaci byt provedeno
zhodnoceni navrhu kompenzacénich opatfeni. Povinnost ulozeni kompenzaénich opatfeni je vazana na podminky

E-14 USNADRAZENE DALNICNI A SILNIGNI SITE V JADROVEM UZEMI OB3 METROPOLITNI ROZVOJOVE OBLASTI BRNO - 2. ETAPA (DODATEK)



02/2019

E. POROVNANI VARIANT Z HLEDISKA VYSLEDKU HLUKOVE A ROZPTYLOVE STUDIE

E.4.

uvedené v zakoné €. 2012/2012 Sb., ve znéni pozdéjSich piedpisd, a na néj navazujicich pfedpisu, které musi byt
splnény soucasné a ve stejné uzemi. Navrh konkrétnich kompenzaénich opatfeni pro danou stavbu a vypocet jejich
ucinnosti podle vyhlasky ¢. 415/2012 Sb., o pfipustné Urovni zne€istovani a jejim zjiStovani a o provedeni nékterych
dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjSich predpis(, je Ucelné provadét az ve fazi jejiho
projektovani, kdy jsou znamy veskeré technické parametry navrhované stavby. Na zakladé vysledkd rozptylové studie
doporucujeme, aby pfipadna realizace kompenzacnich opatfeni byla zvaZena i nad ramec zakonné povinnosti, a to
zejména v mistech, kde se nové vedené komunikace vyznamné blizi obytné zastavbé.

Z hlediska imisni z&téZe jsou tedy doporuovany nésledujici varianty: D.2, D.3, D.5, S.2, D.1, S.10 a S.3.

ZAVER

Z vyse uvedeného vyplyvaji nasledujici zavéry. Jakékoliv realizovana varianta bude vyraznym krokem
dopredu oproti nerealizaci zadné z navrhovanych variant. Pokud by méla byt realizovana néktera z dalni¢nich

variant, tak z hlediska vlivu na hluk a ovzdusi doporuéujeme realizovat variantu D.2 a nebo D.3, protoze se
nachazeji jako priinik obou mnozin doporu€¢ovanych variant.

Nicméné se klonime k nazoru, ze z hlediska ovzdusi a pfedevsim hlukové zatéze je vhodnéjsi navrhnout a dale
prosazovat nékterou ze silni¢nich variant. Priinikem obou mnozin jsou varianty S.10 a S.2, nicméné i varianty
S.1 a S.3 jsou variantami s vyznamnym uleh¢éenim stavajici imisni a hlukové zatéze.
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