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c1. UvoD

Kapitola obsahuje vyhodnoceni varianty S.10 z hlediska z hlediska dopravné-urbanistického a jeji porovnani

s ostatnimi jiz dfive pfedlozenymi variantami D.1, D.2, D.3, D.4,D.5,D.6,S.1,S.2,S.3, S.4, S5, S.6, S..8, S9.3,

S.9.4. Varianta S.10 je popsana v kapitole B.3.2.17 dodatku Uzemni studie.

Vlyhodnoceni varianty S.10 a jeji porovnani s ostatnimi variantami bylo provedeno stejnym zpsobem jako porovnani

variant 2. etapé Uzemni studie.

C.2. METODIKA

C.21. METODIKA HODNOCENI VARIANT ZA DiLCi SKUPINY DOPRAVNEINZENYRSKYCH PARAMETRU

Metodika hodnoceni varianty S.10 za diléi skupiny dopravnéinzenyrskych parametri odpovida metodice uplatnéné pro

hodnoceni ostatnich variant.

Dopravni Gi¢innost, ktera je hodnocena v kap. C.3 dodatku US, je graficky znazoména v Pfiloze C.1 - Graficka ¢ast

dopravn&inzenyrského porovnani dodatku US.

C.2.2. METODIKA HODNOCENI VARIANT ZA DiLCi SKUPINY URBANISTICKYCH PARAMETRU

Metodika hodnoceni varianty S.10 za dil¢i skupiny urbanistickych parametr( odpovida metodice uplatnéné pro
hodnoceni ostatnich variant.

Hodnoceni varianty S.10 z hlediska urbanistickych parametrd je uvedeno v kap. C.4 dodatku US.

C.2.3. METODIKA HODNOCENI VARIANT ZA DiLCi SKUPINY SOCIODEMOGRAFICKYCH PARAMETRU

Metodika hodnoceni varinaty S.10 za dil€i skupiny sociodemografickych parametri odpovida metodice uplatnéné pro

hodnoceni ostatnich variant.

Hodnoceni varianty S.10 z hlediska sociodemografickych parametrii je uvedeno v kap. C.5 dodatku US.

C.24. METODIKA HODNOCENI VARIANT ZA DiLCi SKUPINY PARAMETRU TECHNICKE INFRASTRUKTURY

Metodika hodnoceni varinaty S.10 za dil¢i skupiny parametr( technické infrastruktury odpovida metodice uplatnéné

pro hodnoceni pfedchozich variant.

Hodnoceni varianty S.10 z hlediska parametri technické infrastruktury je uvedeno v kap. C.6 dodatku US.
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C.3.

C.3.17.

C.3.17.1.

HODNOCENI VARIANT ZA DiLCi SKUPINY DOPRAVNEINZENYRSKYCH PARAMETRU

Kapitola navazuje na kapitolu C.3 z 2. etapy Uzemni studie a obsahuje hodnoceni varianty S.10.

Intenzita dopravy, na jejimz zakladé je hodnocena zejména dopravni G¢innost varianty S.10, je znazornéna v Pfiloze
C.1 - Graficka ¢ast dopravnéinZenyrského porovnani. Varianta S.10 je zobrazena na vykrese 11/03.16 v grafické ¢asti
Uzemni studie a jako schéma v kap. B.3.2.1.

Kapitoly C.3.1. az C.3.16. z 2. etapy Uzemni studie zlstavaji beze zmény.

VARIANTA S.10
Oblast Kufim

Velikost tranzitujici dopravy z 11/385 - vjezd a prijezd

Z navrzeného feSeni a z néj vychazejiciho modelu dopravy vyplyva, ze velikost tranzitujici dopravy z TiSnovska, po
sil. 11/385 pres zastavéné Uzemi mésta Kufimi, je poniZzena na minimalni moznou Uroven — resp. do mésta vjizdi
pravdépodobné pouze doprava cilova, resp. zdrojova. Ubytek cca 15 tis. vozidel za den (z deklarovanych 20 tis. pfi
nulovém stavu 00-2035 bez vystavby nadfazené komunikaéni sité) pfedstavuje velikost dopravy sméfujici z regionu
(spadovost sil. 11/385) do mésta Brna. Tato doprava je tzv. jiznim obchvatem Kufimi a trasovanim sil. /43 smérem na
jih vedena mimo zastavéné uzemi. Je tedy, na rozdil od stavajicich koridord, mozno na nové ,43" redlné vytvorit
takova opatient, ktera budou eliminovat negativni dopady z dopravy na okoli.

Realna moznost omezeni tranzitu — ochranna opatreni

Pfi navrzeném feSeni neni nutno na daném silniénim koridoru ve mésté Kufim realizovat Zadna opatfeni proti
tranzitujici dopravé. Navrh vedeni nadfazené sité je tim hlavnim organizanim opatfenim.

Velikost dopravy v koridoru sil. /43 (Kufim-Podlesi)

Pro lokalitu Kufim-Podlesi plati shodny vystup jako u sil. 11/385. Dochazi k velmi podstatnému tbytku cca 17 tis.
voz./den, coZ je o vice jak polovinu z mnoZstvi vozidel bez nové sil. 1/43. Je to dano polohou vedeni nové sil. 1/43,
v daném pripadé ,S43" v severni ¢asti Jihomoravského kraje, a polohou jizniho obchvatu mésta Kufimi.

Realnost vystavby / vliv etapového feseni

Viystavbu dopravni infrastruktury v daném tzemi Ize rozdélit na tfi samostatné celky, které jsou ve vysledku spojeny

v jeden: severni ¢ast nové sil. 1/43 (Kufim—Svitavka), jizni ¢ast nové sil. 1/43 (Kufim-D1) a jizni obchvat mésta Kufimi.
Z hlediska mozného etapového feSeni a realnosti vystavby se jevi jako idealni prvni etapa vlastni jizni obchvat, a to

v Useku od sil. 11/385 po napojeni na stavajici sil. 1/43 pred Ceskou. Uginnost tohoto tseku je velmi pfizniva pro
zastavénou oblast mésta Kufimi, nebot ubytek na viezdu od TiSnova je az 15 tis. voz./den na daném profilu. V pfipadé
realizace dal3i etapy (severniho Useku ,43" Kufim-Svitdvka) dojde k dalSimu kladnému efektu pro celou oblast.

V profilu Kufim (ul. TyrSova) — Podlesi (sil. I/43) dojde k Ubytku cca 31 tis. voz./den. Dalsi fazi je propojeni jiznim
smérem k Bystrci a dalnici D1. Ale jiz prvni etapa (jizni obchvat Kufimi mezi 11/385 a sil. 1/43) by vyrazné pomohla ke
zlepSeni dopravni situace v oblasti mésta Kufimi — sniZeni tranzitu pfes Kufim o cca 15 tis. voz./den.
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C.3.17.2. Oblast Severozapad

Severni ¢ast - vliv trasovani a dopravniho reseni ,,43“ u Kufimi na rozdéleni intenzit dopravy

Vliv trasovani koridoru ,43“ nema zasadni vliv na velikost intenzit. Jestlize stavajici hlavni koridor sil. /43 pfedpoklada
vyhledovou intenzitu cca 22 tis. voz./den v prostoru pod Cernou Horou, v pFipadé severniho tseku tzv. némeckou
trasou a zachovani stavajiciho koridoru sil. 1/43 je vliv ,43“ + 3 tis. voz./den — tedy celkové 25 tis. voz./den. Nejedna se
tedy o navySeni nad ramec cca 10-15 % vlivem tranzitujici dopravy pfes nase uzemi, ale zménou trasovani
,moravské"“ dopravy — viz zmény v oblasti D1-vjchod. Reeni napojeni severni ¢asti 43" do oblasti Kufimi ma velky
vliv pfedevsim na mésto Kufim, okrajové pak na mésto Brno. V pfipadé navrzené némeckeé trasy a jizniho obchvatu
mésta Kufimi dochazi k optimalnimu stavu — maximalni ochrané mésta Kufimi a lokality Podlesi pfed tranzitni
dopravou. Navrzené feSeni je vhodné i z hlediska navaznosti mésta Kufimi na okolni krajinu. Severni smér zlstava
bez nové bariéry a jizni smér pak vlivem tunelového Useku rovnéz.

Jizni ¢ast - vliv trasovani a kategorie ,,43“ na vysi a rozdéleni intenzit dopravy

Navrzené feseni ,43“ v tzv. bystrcké stopé se velmi pozitivné odrazi na intenzitdch dopravy v obou hlavnich koridorech
— svitavském (stavajici sil. 1/43) a bystrckém. Rozdéleni je cca 2/3 : 1/3 pfi viezdu do mésta Brna, coz se jevi jako
optimalni pro celkové rozdéleni zdrojl a cilll. Ostatni stopy zlstavaji v cca souasné podobé, vliv ,43“ na né tedy neni
patrny. Pfedpokladdané intenzity dopravy na nové trase ,43" pfedpokladaji v optimainim rezimu Etyfpruhovou, smérové
délenou komunikaci — v daném pfipadé silniéni kategorie. Stavajici sil. 1/43 mlZze zUstat ve stavajici podobé, nebot
oproti stavu ,bez 43" dochazi k poklesu intenzit dopravy. Z globalniho hlediska nema kategorie téchto dvou tras
(svitavské a bystrcké) vliv na intenzity dopravy. Rozdéleni je v pfevazné mife zavislé na zdrojich a cilech dopravy.

Vliv na radialni sméry do mésta Brna

Predpokladané intenzity dopravy v dané varianté maji velmi pozitivni vliv na chovani dopravniho proudu ve mésté
Brné. Je to nejvice patrné na zapadnim sektoru VMO, kdy dochazi k Ubytku vozidel. Tento ubytek pfinese velmi
pfiznivy efekt v centralni oblasti, kdy bude mozno realizovat opatieni proti tranzitujici dopravé pfes centraini oblast
mésta. Pokud by v8ak byla kapacita VMO naplnéna, pak asi neni mozné pfistoupit k regulacim dopravy uvnitf
samotného mésta, resp. uvniti perimetru VMO. Intenzity dopravy v zapadni ¢asti VMO jsou na horni hranici kapacity,
ktera umozriuje regulovat potlaceni dopravy v centralni ¢asti mésta.

Piitazeni kategorii komunikacim dle parametri CSN

Predpokladané intenzity dopravy umoziuji dle parametri CSN zafazeni nové trasy ,43* do silniéni kategorie. Stavajici
sil. 1/43 zistane v kategorii silni¢ni sité, stejné jako jizni obchvat Kufimi. Obé trasy jsou pfedpokladany jako
Styfpruhové, smérové délené s mimouroviovymi kfizovatkami. Usek sil. 1/43 Ceska-Lipivka je navrzen jako
dvoupruhova silnice s mimouroviiovymi kiiZovatkami, a to jak pro oéek&vané intenzity, tak i pro etapovou vystavbu.

Realnost vystavby / moznost etapového reseni

Vzhledem k naronosti pfipravy a realizace a k o¢ekavanym pfinosdim do Gzemi se jevi jako optimaini realizace

|. etapy v podobé tzv. jizniho obchvatu mésta Kufimi. Za pfedpokladu, ze je jiz zrealizovana homogenizace trasy
Ceska—Kufim-Lip(ivka. Navrzena (prava tohoto tseku je pin& v souladu s danym fedenim. Toto fedeni pfinese velka
pozitiva pro mésto Kufim a zaroven umozni dalSi urbanizaci izemi. Tento Usek je mozno realné pfipravovat jako
samostatnou stavbu. Navazujicim Usekem by méla byt severni ¢ast ,43“ a tfeti etapou pak jizni ¢ast 43"
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C.3.17.3. Oblast Bystrc

Intenzity dopravy v centralni oblasti (Stara dalnice)

Vlivem realizace ,43"“ dochazi k navy$eni dopravy v dané oblasti — trase Stara délnice — a to z ptvodnich 10-14 tis.
voz./den na 19-24 tis. voz./den (dle koridoru). Coz je navySeni o cca 10 tis. voz./den.

Technické reSeni

Navrzené feSeni vychazi ze ,stavajiciho stavu“ vysSkového vedeni komunikaci a pfedevsim kolejové hromadné
dopravy. Silni¢ni varianté jsou uzplisobeny kfiZzovatky na trase sil. /43 — od severu se jedna o kfizovatku preferujici
smér Brno-Kufim — tedy kfizovatku napojujici sil. 11/384 a tzv. Pfehradni radilu. Na druhé strané kfizovatka umozni

i napojeni (oddélené) sméru Bystrc—D1. Tretim mistem napojeni je nova kfizovatka Bystrc-jih, ktera nahrazuje dnesni
Groviiové napojeni systému Stouratova-Vejrostova. Tato kfizovatka je mimotroviiova a véesméma. Mize byt fe$ena
variantné — s a bez propojeni Cerného-Vejrostova. Toto propojeni miize byt velmi vyhodné pro mistni systém i vedeni
MHD. Reeni predpoklada podpovrchové vedeni nové sil. 1/43 ve tfech tsecich — Cerného/Stouracova,
Obvodova/Rakovecka a Rekreacni/Kninicky. Tedy vSude tam, kde dochazi ke styku s urbanizovanym Gzemim.
Povrchové vedeni je zachovano tam, kde nedochazi k pfimému styku se zastavbou. Redeni tak umozfiuje zachovat
stavajici stav obsluhy Uzemi, a to jak pro automobilovou, tak hromadnou kolejovou dopravu, coz by bylo pfiznivé i pro
samotnou realizaci stavby bez vyrazného vlivu na zivot v okoli.

Chovani dopravniho proudu v Knini¢kach, Bystrci a v Kominé na sil. 11/384

Chovani dopravniho proudu v celé lokalité v dané varianté ukazuje logicky a jednoznaény trend: dochazi ke snizeni
tranzitni dopravy na sil. 111/3846 v JinaCovicich (z 8 na 1 tis. voz./den) a na ulici Ondrové v Kninitkach (z 14 na 8 tis.
voz./den). Coz je velmi pozitivni pro stabilizovanou zastavbu. Dochazi k pfelivu dopravy v ulicich Obvodova

a Odbojarska. Na té prvni — na sil. 1/384 — se pfedpoklada navySeni ze 14 na 17 tis. voz./den, zéroven vSak ubytek na
ulici Odbojarské z 13 na 9 tis. voz./den. Celkové v profilu uvedenych tfi ulic (Ondrova, Obvodové a Odbojarska)
dochazi vlivem ,43" k Ubytku 7 tis. voz./den (ze 41 na 34 tis. voz./den - 18 % vozidel). Pribéh smérem do Brna (ulice
Branka, Knini¢ska, Hlavni) je rovnéZ mimné poniZen vzhledem ke stavu ,bez 43“. Zde nema ,43“ z&sadni vliv na
zatizeni daného radialniho koridoru. Vysvétleni je v celku logické. Pfiristek dopravy v radialnim sméru ze ,43" na
VMO je kompenzovan ubytkem dopravy z Bystrce na D1 - jizni sektor mésta. Poméry téchto dvou doprav jsou
pfiblizné shodné.

C.3.17.4. Oblast D1-zépad

Intenzity dopravy pfed napojenim na komunikaci ,,43“

nez v tzv. nulovém stavu bez realizace dopravni infrastruktury. Nejvétsi je Ubytek na vstupu dalnice D1, kdy z 51 tis.
voz./den dochazi k ubytku na 48 tis. voz./den — tedy o 3 tis. voz./den. Tento fakt pfedstavuje realizace celostatni
dopravni infrastruktury — v daném pfipadé dalnice D35.

Vliv napojeni komunikace ,,43“

Vlivem napojeni ,43“ dochazi k podstatné zméné chovani dopravniho proudu jak na viastni D1, tak i na doprovodné
komunikaéni siti (nap¥. sil. 11/602, Staré dalnici...). Vlivem napojeni sil. 1/43 dochéazi mezi MUK Troubsko a MUK
Brno-zapad k navy3eni o 15 tis. voz./den (z 68 tis. na 83 tis. voz./den) a zachovani stavu jako u feSeni bez realizace
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v iseku MUK Brno-zapad — MUK Brno-centrum. Déle dochazi k Ubytku vozidel na viastni sil. 11/602 s pozitivem pro

Poptivky a Bosonohy, kde je odliv z centralni ¢asti podpofen i obchvatem podél dalnice D1. Ubytek ze Staré dalnice
(tedy od Bystrce) je na mistni siti v Poplvkach velmi patrny — z 13 na 5 tis. voz./den. Ke zvySeni dochazi na vyjezdu
ze Zebétina pravé na Starou dalnici na sil. 11/602, a to z 2 na 5 tis. voz./den. PFi bliz§im rozboru se v8ak jedna pouze
o lokalni Upravy pohybt ze Zebétina a Kamech, nebot vstupy do Uizemi jsou shodné s nulovym stavem. Reseni je

pozitivni rovnéz pro Kohoutovice, kde je pfijezd od Zebétina snizen ze 7 na 4 tis. voz./den — tedy cca polovinu

hodnoty. Jsou to ta vozidla, ktera sméfuji do jiznich oblasti mésta a zatéZuiji nejen Kohoutovice, ale i Bohunice, Stary

Liskovec... a nové vyuzivaji spojeni pfes dalnici D1.

Umisténi a charakter kiizovatek na dalnici D1

Na vlastni dalnici D1 se pfedpoklada nové viesméma kfizovatka MUK Troubsko, a to mezi D1 a sil 1/43. Technické

feSeni kfizovatky vychazi z pfedpokladu zmény Urovni oproti pfedchozim zamériim. Podzemni pfekryty Usek kolem

Bosonoh tvofi sil. 1/43, ktera je vedena rovnéz pod Urovni stavajici D1. Ta z(stava v dnesni poloze. Rampy kfizovatek

jsou vedeny predevaim v podpovrchovych tsecich. Kfizovatka MUK Bro-zapad ziistava ve stavajici poloze, obé
kfizovatky jsou vSak propojeny bud kolektory, nebo vicepruhovym uspofadanim. V daném feSeni je nutno pocitat

s prestavbou MUK Kyvalka se sil. 1/23. Kizovatku je potfeba ve sméru od Brna pfizplisobit tak, aby stoupaci pruhy na

dalnici nekolidovaly s odbo&ovacimi pruhy na sil. /23 - tedy umistit nové oko/odbo&eni kfizovatky ve sméru
Brno-Rosice tak, aby bylo az za ukon&enim stoupaciho pruhu na dalnici.

C.3.17.5. Oblast Rosice

Vliv polohy obchvatu sil. /23 na souéasny komunikaéni systém Zastavky a Rosic

Pfedmétem komplexniho feSeni v dané oblasti je vedeni dvou nosnych komunikaci, a to sil. 1/23 ze zapadu a sil. 11/394
z jihu, na dalnici D1. Stav bez realizace SaDS (silni¢ni a dalnicni sité) vede veSkerou dopravu vnitfnimi zastavénymi

oblastmi Zastavky, Rosic, Tet€ic a Neslovic. Navrh pfedpokladé tzv. jizni obchvat Rosic a Zastavky na sil. 1/23, a to od

Vysokych Popovic po ulici Brnénskou (napojeni soucasné sil. 11/394). Vlivem obchvatu dochazi k ubytku/pferozdéleni
intenzit dopravy ze staré ,23" na novou ,23"“ na celém pribéhu Zastavky a Rosic, a to ze 14 na 9-10 tis. voz./den.
Na jednotlivych secich obchvatu se pak pfedpoklada intenzita cca 7, 10 a 24 tis. voz./den. ReSeni se jevi jako

pfiznivé pro oblast Rosic a Zastavky. Obchvat je veden mimo sou€asna i vyhledova urbanizovana uzemi — jde tedy

opravdu o extravildnovy charakter obchvatu. Do obchvatu je u Tet€ic napojena sil. 11/394, resp. velky jizni obchvat, coz
zvySuje jeho atraktivitu a rentabilitu celého dopravniho fe$eni.Sil. 1/23 je pak napojena do nové MUK Ostrovacice na

dalnici D1.

Redlna moznost omezeni tranzitu — ochranna opatieni

Pro oblast Rosic a Zastavky je ochrannym opatfenim jednozna¢né vlastni obchvat. K rozdilu intenzit uvniti Rosic
(navy3eni) dochazi z ddvodu vnitfnich pohybl v oblasti Zastavky a Rosic, nejedna se o tranzitni dopravu, nebot

vstupy do Uzemi jsou pfiblizné shodné.

Navaznost feSeni na sil. 11/394

Reseni jizniho obchvatu navazuje na predpokladané feseni sil. 11/394 z jihu. Sil. 11/394 je sougasti velkého jizniho

obchvatu mezi dalnici D1 a D52. Nové propojeni silniéniho charakteru ma za cil odlehéit centralnimu Gzemi
aglomerace ve vztahu zépad-jih. Vlastni obchvaty Tet€ic a Neslovic pfinesou Ubytek dopravy v zastavénych

pritahovych koridorech o cca celou intenzitu ve stavu bez realizace dopravni infrastruktury (na obchvatu bude nové
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24 tis. voz./den a v Tetéicich z(istane 1 tis. voz./den). Spojeni obou komunikaci — 1. a II. tfidy — zvySuje reainost
investice.
Realnost vystavby / moznost etapového ieseni

Pro danou oblast plati, Ze je mozné spoleéné — technicky i investorsky — pfipravovat problematiku sil. 1/23 a 11/394.
Spojeni obou komunikaci u Rosic zvySuje reéinost investice a vysoké intenzity vozidel pak jeji rentabilitu.

C.3.17.6. Oblast Jihozapad

Vliv JZT na rozlozeni dopravniho proudu v Gzemi

Varianta nefe$i Zadnou komunikaci v podobé JZT. Z{istava tedy propojeni pouze D1 - sil. 1/52 — D52 ve stavajici
poloze téchto komunikaci. Zatizeni dalnice mezi MUK Brno-zapad — MUK Brno-centrum je shodna jako v pfipadé
nerealizace zadné SaD$, vlivem JT dochazi k pozitivnimu odlivu z dalnice D1 mezi MUK Brno-centrum a MUK Brno-
jihasil. 1/52, a to 18 tis. voz./den na D1 a 14 tis. voz./den na sil. 1/52. Doprava uvnitf segmentu D1 a sil. I/52 zdstava
cca na stejné urovni jako ve stavu bez realizace dopravni infrastruktury.

Vliv tzv. velkého jizniho obchvatu (VJO)

Neni v této varianté feSeno.

Realnost vystavby / moznost etapového feseni

Neni v této varianté feSeno.
C.3.17.7. Oblast Jih

Vliv jizni tangenty (JT) na rozlozZeni dopravniho proudu v uzemi

Jizni tangenta (JT) propojuje D52 a D2 v podobé sité TEN-T jako dalniCni propojeni. Pfinos tohoto FeSeni je velmi
pFiznivy jak na dalnici D1 (tzv. meziisek mezi MUK Brno-jih a Brno-centrum), tak na mistni sit v podobs sil. 11/152
pravé mezi sil. 1/52 a D2. Nové propojeni vykazuje vysokou Ucinnost 14 tis. voz./den s ponizenim dopravy na
,meziseku* o 18 tis. voz./den a na sil. I1/152 0 4-12 tis. voz./den. Uginnost JT je pro jizni segment mésta Brna

i Modfice vysoka.

C.3.17.8. Oblast Jihovychod

Vliv pokracovani JT smérem na vychod

Pokragovani JT vychodnim smérem od MUK Chrlice Il na dalnici D2 je navrzeno jako dvoupruhova komunikace
krajského vyznamu, a to jako propojeni se sil. 11/380 od Hodonina. Zatizeni daného useku je malé - 5 tis. voz./den,
coz mize charakterizovat ,rekonstrukci* stavajici komunikace — ulice Roviny.

Vliv obchvati na rozlozeni dopravniho proudu v uzemi

Z aglomeracniho hlediska jsou navrzeny tahy ,obchvat’, a to na 11/416 — Zidlochovice, Blugina, Hostéradky, Hrusky,
Kfenovice. Oba tahy fesi lokalni vztahy v Uzemi a nemaji vliv na celkovou dopravu v aglomeraci. Déle se jedna
o severni obchvat Modfic a obchvat Tufan na [1/380. VétSinou dochazi k pfesunu intenzit z pritah( na obchvaty,
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C.3.17.9.

a to dopravy, ktera ma v dané oblasti své zdroje a cile. Navrzeny systém nevykazuje navySovani tranzitnich vztahd.
sil. 11/152 mimo zastavéna tzemi Dolnich Her3pic a Pfizienic. Ve druhém pfipadé, obchvatu Tufan, se zcela méni
trasovani sil. 11/380, resp. vedeni dopravniho proudu z jihovychodu do mésta Brna. Nové trasovani je smérem na
dalnici D1 a VMO. Na obé je sil. 11/380 napojena mimotroviiovymi kfizovatkami MUK Cernovicka terasa a MUK
Technicka. Podminkou fe$eni je novy most prres dalnici — mimo viastni MUK Cernovicka terasa, a to z kapacitnich
davodai. Re$eni ma velmi pozitivni viiv nejen na vnitini komunikace v Tufanech (Ubytek z 18 na 4 tis. voz./den — tedy
na tfetinu), ale i na mésto Brno, kdy radiaini tah Kastanova—Hnévkovského ztraci cca tietinu vozidel — z 14 tis. na

10 tis. voz./den, coz se pfiznivé projevuje az smérem do centraini oblasti mésta Brna.

Realnost vystavby / moznost etapového reseni

JelikoZ se jedna o samostatné Useky, bude mit kazdy tah &i obchvat pozitivni uéinky na mistni systém a Ize je budovat
samostatné a oddélené.

Oblast D1-vychod

Umisténi kiizovatek na dalnici D1 - vliv rozlozeni dopravnich intenzit

Navrzené feSeni vychazi z celkové zmény na dalnici D1 oproti souéasnému stavu. Je nové navrzena pinohodnotna
MUK Rohlenka, ktera napoji dotéené Gizemi a sil. 11/430 na dalnici D1. MUK Holubice je zachovana. Z hlediska
dopravniho zatiZeni jsou vstupy ze sil. 1/50 a 11/430 shodné se stavem bez realizace hlavni SaDS, poniZen je vijezd po
dalnici D1 o cca 9 tis. voz./den. Je to dano zplisobem modelace, kdy v nulovém stavu nebyly realizovany stavby jako
D35, D55, resp. sil. 1/43 — ale nyni tyto komunikace pini svou funkci a odvadéji dopravu z tohoto sméru. Céast uvedené
intenzity se snizuje vlivem D35 (odliv z D1 cca 4 tis. voz./den), ¢ast viivem sil. /43 (3 tis. voz./den) a zbytek

(cca 3-4 tis. voz./den) pfevadi D55. K vlastni Upravé D1 — navrZzenym opatienim dochazi k velmi pozitivnimu jevu, kdy
je doprava na sil. 11/430 smérem do mésta Brna poniZena o cca polovinu vozidel (z 14 tis. na 7 tis. voz./den).

C.3.17.10. Oblast Slatina, Slapanice, Tufany

Vliv feSeni oblasti D1-vychod na oblast Slatina, élapanice, Tufany

Navrzené feSeni upravy D1, 11/380 a propojeni sil. 1/50 se sil. 11/380 podél dalnice D1 ma velké pozitivni pfinosy jak

z lokélniho pohledu (chovéni dopravniho proudu ve Slatiné a Tufanech), tak rovnéZ na mésto Brno (potlaceni
radialnich intenzit dopravy). Nové navrzena komunikace od 1/50 (napojena pouze z jizniho sméru) pfes 11/430, spojku
ulic Brnénska-Slapanicka, ulici Evropskou az na MUK Cernovicka terasa, resp. sil. 11/380 se chova jako obchvat
Slatiny a zaroveri velmi vhodné rozvadi dopravni proudy ze Slapanic na kapacitni radialy. Dochazi k podstatnému
snizeni intenzit jak ve Slating, tak na historickych, urbanizovanych radialach: sil. 11/430 na vstupu do mésta Brna

z 14 tis. na 7 tis. voz./den, ulici Slapanické pi viezdu do Slatiny z 10 tis. voz./den na 1 tis. voz./den, ulici
Evropské/Ripské z 22 tis. na 5 tis. voz./den, resp. z 18 tis. na 10 tis. voz./den. Intenzity se pfesouvaji na nové
nezastavéné komunikace jako sil. 11/380 & novou komunikaci mezi sil. 1/50 a MUK Cemovicka terasa.

Vliv feSeni doprovodné sité na tranzitni dopravu pies Slatinu

NavrZené feeni v podstaté eliminuje tranzitni dopravu pfes Slatinu. Ponizeni dopravy na vSech komunikacich je
vysoké. Navic mUze byt jesté podpofeno ochrannymi prvky v centralni oblasti Slatiny
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Realnost vystavby / moznost etapového feSeni

Navrzené opatfeni — propojenti sil. /50 se sil. 11/380 (MUK Cernovicka terasa) — mize byt realizovano jako . etapa
v daném sektoru mésta bez ohledu na feSeni dalnice D1. Coz m0Ze byt realizovano velmi brzy — ze strany JMK ¢i
mésta Brna, nebot piinos pro Slatinu i Brno je velmi podstatny. Idealni je dasové zkoordinovat s realizaci MUK
Cernovicka terasa.

C.3.17.11. Oblast Vnitini mésto Brno

Vliv navrzeného feSeni na radialni sméry do mésta Brna

NavrZené feSeni na vSech stavajicich radialach bud zachovava stavajici intenzity, nebo je snizuje, a to nékdy
razantné. Vlivem D43, JT, VMO a Bratislavské radialy (ale i vivem okolni nadfazené sité jako D35, D55...) dochazi

k mnohatisicovym snizenim intenzit na sil. 1/43 (z 65 tis. na 54 tis. voz./den), sil. 1/52 (z 60 tis. na 45 tis. voz./den), ulici
Hnévkovského (ze 40 tis. na 13-24tis. voz./den), sil. 1/23 (z 38 tis. na 24 tis. voz./den). Ostatni radialy zlstavaji
pfiblizné na hodnotach bez uvedenych staveb. Vliv feSeni na radialy je velmi podstatny.

Vliv navrzeného feSeni na dopravni intenzity na sil. /42 (VMO)

Rovnéz na VMO ma navrzené feSeni vyrazny vliv. V zapadni ¢asti VMO dochazi ke snizeni o 8 tis. voz./den -
pod hraniéni hodnotu 60 tis. voz./den, na 56 tis. voz./den. Tato hodnota ukazuje moZnost tvorby kongesci dopravy
na pfipravovaném feSeni VMO.

Realna moznost potlaceni tranzitni dopravy pres centralni oblast mésta — vliv intenzit dopravy na VMO

Velmi dllezitym parametrem pro hodnoceni varianty je moznost potlaceni tranzitni dopravy v centralni oblasti mésta
Brna. Jestlize se hodnoty dopravy na VMO pohybuiji pod hranici 60 tis. voz./den, je velmi redlna moznost realizovat
uvnitf VMO takova opatfeni, které by vlastni VMO preferovala — pravé do navy3eni na uvedenou hodnotu. Pokud by
vSak doprava na VMO byla saturovana, pak — i pfes vSechna opatfeni — bude doprava nadale hledat trasy uvnitf
systému. Coz je ve své podstaté velmi nepfiznivé, nebot pocet ,zasaZenych® osob je podstatné vyssi (vzhledem

k urbanizaci vnitfniho mésta) nez u jinych feSeni. Navrzené feSeni umozni hledat realné prostfedky na potlaceni
tranzitu uvnitf VMO.
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C4.

C.4.17.

C4.17.1.

C.4.17.2.

HODNOCENI VARIANT ZA DIiLCi SKUPINY URBANISTICKYCH PARAMETRU

Kapitola navazuje na kapitolu C.4 z 2. etapy Uzemni studie a obsahuje hodnoceni varianty S.10.

Varianta S.10 je zobrazena na vykrese 11/03.16 grafické &asti dodatku Uzemni studie a jako schéma v kap. B.3.2.1
dodatku Uzemni studie.

Kapitoly C.4.1. az C.4.16. z 2. etapy Uzemni studie zstavaji beze zmény.

VARIANTA S.10
Segment Severozapad

Posilovani ¢i oslabovani radialni urbanistické struktury brnénské aglomerace

«  Urbanisticka osa sméfujici z Brna na sever vyuziva kromé jiz dopravné zatizeného koridoru v Re¢kovickém

(v navaznosti na tzv. Pfehradni radialu).

= Urbanisticka osa sméfujici z Brna na zapad (smérem na Prahu) vyuziva kromé jiz dopravné zatizeného koridoru
ulic Videfiské a Herspické (sméfujici k exitu Brno-centrum) a koridoru tzv. Prazské radialy (smérem k MUK
Brno-zéapad) nejblizsi paralelné jdouci koridor — v Zebétinském prolomu (MUK Kohoutovice — MUK Troubsko).

Posilovani ¢i oslabovani dostrednych vazeb na subcentra feSeného tzemi

= Navrzena dalni¢ni a silniéni sit potencialné posiluje dostfedné vazby na mésto Kufim.

Posilovani ¢i oslabovani vazeb sidel a jejich rekreacnich zazemi

«  Usek navrzené &tyfpruhové silnice severné od Kufimi v némecké stopé prochazi stfedem Boskovické brazdy,
resp. Zernovické hrasti. Ta je pomé&mé bohaté a rovnomémé zalesnéna, takze bariérovy efekt zde nelze ve vétsi
mife ofekavat.

= Prdchod ¢tyfpruhové silnice Jinacovickym prolomem nevytvafi bariéru mezi obcemi a jejich bezprostfednim
rekreaénim zazemim (v pfipadé JinaCovic smérem k Babimu hibetu, v pfipadé Rozdrojovic k Podkomorskym
lestim, jejichZ soucasti je i oblast Brnénské prehrady.

= Bariérovy efekt tzv. jizniho obchvatu Kufimi je eliminovan tunelovym usekem.

«  Usek navrzené &tyFpruhové silnice prochazejici Bystrei vyuziva sougasnou trasu tzv. Staré dalnice mezi sidligtém
Bystrc | a Bystrc Il (pfi styku s urbanizovanym tzemim jsou navrzeny podpovrchoveé useky). V pfipadé KniniCek je
potenciélni bariérovy efekt smérem k Brnénské pfehradé eliminovan rovnéz podpovrchovym tsekem. Pfevedenim
dopravy z centra Kniniek se ziska lepsi pristupnost do oblasti Babiho hibetu a medianeckého letisté.

Segment Jihozapad

Posilovani ¢i oslabovani radialni urbanistické struktury brnénské aglomerace

= Radialni dopravné-urbanisticky systém je posilen navrhem jizniho obchvatu Rosic a obchvaty Tet€ic a Neslovic,
které se napojuji na dalnici D1 (MUK Kyvalka). Pozitivni viiv maji rovnéz obchvaty OFechova, Hajan a Zelesic.

= Obchvat Prizfenic a Dolnich HerSpic posiluje vnitroméstskou sit komunikaci.
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C.4.17.3.

C.4.174.

Posilovani ¢i oslabovani dostiednych vazeb na subcentra feSeného Gzemi

= Obchvaty Tetcic a Neslovic potencialné posiluji dostfedné vazby na Rosice.

Posilovani ¢i oslabovani vazeb sidel a jejich rekreaénich zézemi

= Tzv. jizni obchvat Rosic ani obchvaty Tetic a Neslovic nezplsobuiji bariérovy efekt mezi sidly a jejich sledovanym
rekreacnim zazemim, 1j. jihovychodnim okrajem JinoSovské pahorkatiny, resp. zapadnim okrajem Hlinské
vrchoviny (Pfirodni park Bobrava).

Segment Jihovychod

Posilovani ¢i oslabovani radialni urbanistické struktury brnénské aglomerace

« Radialni dopravné-urbanisticky systém je na jihovychodé posilen obchvaty Hostéradek-Resova, Saratic, Hrusek
a Kfenovic, a to ve sméru na Ujezd u Brna (v existujici trase 11/418) a Bro-Tufany (po navrzeném obchvatu).
Jedtd vyrazngji prispivaji k posileni radialniho systému obchvaty Ménina a Telnice ze sméru od MUK Blu&ina
a obchvaty Ujezdu u Brna a Sokolnic ze sméru od Slavkova u Brna.

=  Prestavbu MUK Ripska na utvarovou MUK Cernovicka terasa a jeji propojeni na silnici 11/430 a tzv. Ostravskou
radialu Ize rovnéZ povazovat za pfinos pro dostfedné vazby mezi Brnem a jihovychodnim segmentem jeho
aglomerace.

«  Nova MUK Rohlenka na dalnici D1 pozitivné pispiva k rozvoji radialni vazby zejména mezi shiukem obci
Tvarozna, Pozofice, Vinitné Sumice, Kovalovice a Sivice a méstem Brnem.

Posilovani ¢i oslabovani dostfednych vazeb na subcentra freSeného izemi

= Obchvaty Hostéradek-Resova, Saratic, Hrusek a Kfenovic potencialng mirné posiluji dostfedné vazby na Slavkov
u Brna.

Posilovani ¢i oslabovani vazeb sidel a jejich rekreaénich zazemi

=V oblasti nebyla identifikovana vyznamna rekreaéni zdzemi.
Segment Severovychod

Posilovani ¢i oslabovani radialni urbanistické struktury brnénské aglomerace

= Obchvat Maloméfic a Obfan ve své vychodni stopé nemé vyrazny vliv na radialni systém brnénské aglomerace; je
soucasti vnitroméstské sité komunikaci.

Posilovani ¢i oslabovani dostiednych vazeb na subcentra feSeného Gzemi

= Segmentem neprochazi zadny navrhovany Usek varianty ve vztahu k subcentriim.

Posilovani ¢i oslabovani vazeb sidel a jejich rekreaénich zazemi

= Segmentem neprochazi zadny navrhovany Usek varianty. Vazby sidel a jejich rekreacniho zazemi (v tomto
pfipadé zejména Moravského krasu) nejsou variantou ovlivnény.
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C.5. HODNOCENI VARIANT ZA DILCi SKUPINY SOCIODEMOGRAFICKYCH PARAMETRU

Kapitola navazuje na kapitolu C.5 z 2. etapy Uzemni studie a obsahuje hodnoceni varianty S.10.

C.51.  HODNOCENI VARIANT Z HLEDISKA OKRUHU

Kapitoly C.5.1.1. az C.5.1.15 z 2. etapy Uzemni studie zlstavaji beze zmény.

C.5.1.16. Varianta S.10

Okruh Zhodnoceni
obyvatelstvo Varianta uspokojivym zptsobem fesi situaci spojenou se suburbanizaci obyvatelstva
a bydleni a bydleni v JV segmentu feSeného Uzemi (zohlediiuje potfebu radialniho napojeni

suburbanizovaného Gzemi na Brno), dil¢im zplsobem FeSi situaci spojenou se suburbanizaci
obyvatelstva a bydleni v SZ ¢asti feSeného tzemi. Podobné, nicméné v mensim rozsahu,
reflektuje potfeby radialniho napojeni JZ segementu.

rekreace Varianta mize vést k expanzi zazemi Brna pro rekreaéni a volnoc¢asové Ucely i do pfirodné
a krajinarsky atraktivnich lokalit nachézejicich se v sou¢asnosti ve vétSich vzdalenostech
severné od mésta (napf. okoli Tinova, okoli Cerné Hory apod.).

hospodarské Varianta diléim zplsobem méni pozici subregionalniho centra Kufim z hlediska dopravni
podminky dostupnosti a potencialu spadové pracovni oblasti. Lze spekulovat o posileni pracovni
dostupnosti a funkce Kufimi, ale také o tzv. efektu pumpy, tj. o pfesmérovani vybranych
pracovnich proudd, doposud sméfujicich do Kufimi, nové do Brna.

Varianta mize pfispét k roz$ifeni spadové oblasti pracovni dojizdky do subregionainiho
centra Slavkov u Brna (odlehceni silného pracovniho vztahu s Brnem).

Vystavba kompletni propojky mezi dalnicemi D52 a D2 mize posilit pracovni funkci
Zidlochovic.

sidelni struktura | Varianta nelplné reflektuje vyznamny pfevis funkéni velikosti Brna nad ostatnimi
subregionalnimi a mikroregionalnimi centry a souvisejici radialni funkéni spadovost do Brna
Tato spadovost je variantou fedena uspokojivé v JV (obchvat Ujezdu u Bra a dal$i dilgi
zlepSeni stavajicich silnic €. 11/380 a 11/418), v SZ segmentu dil¢im zplisobem a v pfipadé JZ
segmentu jen miniméalné.
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C.5.2. HODNOCENi SEGMENTU Z HLEDISKA SOCIODEMOGRAFICKEHO
Varianta S.10 patfi do skupiny variant, které:

= uspokojivym zpuisobem zohledruji potfebu radialniho napojeni SZ a JV segmentu na Brno z hlediska
suburbanizacnich procesU.

= mohou vést k expanzi zazemi Brna pro rekreaéni a volno¢asové ucely i do pfirodné a krajindfsky atraktivnich
lokalit v SZ segmentu nachazejicich se v sou€asnosti ve vétSich vzdalenostech od mésta (napf. okoli TiSnova,
okoli Cerné Hory apod.).

= mohou rozsifit spadovou oblast pracovni dojizdky do subregionalniho centra Slavkov u Brna (odleh&eni silného
pracovniho vztahu s Brnem) v JV segmentu.

= nejlépe zohlednuji vyznamny previs funkéni velikosti Brna nad ostatnimi subregionalnimi a mikroregionalnimi
centry, tzn. Ze obsahuji i vylep$eni radialnich tras sméfujicich do Brna (obchvat Ujezdu u Brna a dal$i diléi
zlepSeni stavajicich silnic €. 11/380 a 11/418) v JV segmentu.
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C.6.

C.7.

C.7.1.

c.7.2

C.7.3.

HODNOCENI VARIANT ZA DiLCi SKUPINY PARAMETRU TECHNICKE INFRASTRUKTURY

Kapitola navazuje na kapitolu C.6 z 2. etapy Uzemni studie a obsahuje hodnoceni varianty S.10.

V ramci dodatku Uzemi studie byly pouzity shodné metodické postupy jako v samotné studi, tj. varianta S.10 byla
vyhodnocena z hlediska stfetd (kfizeni ¢i soubéhd) s vyznamnymi existujicimi vedenimi technické infrastruktury.
Konkrétni provéfeni stfeti je obsazeno v Pfiloze C.2 dodatku Uzemni studie.

P porovnani variant (v&etné varianty S.10) se porvrdily zavéry hodnoceni z 2. etapy Uzemni studie, Ze hlavni roli
hraje rozsah navrZenych komunikaci konkrétni varianty:

= Cim méné je v dané varianté navrzeno komunikaci, tim méné maji stfetd s TI. Nejméné stfet( tak je logicky

identifikovano ve variantach S.9.3. a S.9.4., které obsahuji pouze minimum névrhovych tras dainiéni a silniéni sité.

Ostatni varianty vykazuiji z hlediska soubéhu s technickou infrastrukturou velmi podobnych vysledk(. Varianta
S.10, ktera obsahuje spolu s variantami S.2, S.5 a S.8 nejvice navrzenych komunikaci, patfi do skupiny variant
s vy$8i mirou zatizeni, avsak...

= ve vSech pfipadech se jedné o technicky standardné fesitelné stfety, a proto nemohou byt vysledky tohoto
porovnani limitujicim faktorem pro vybér nejvhodnéjsi varianty.

ZAVER

METODICKE POZNAMKY K ZAVERU

Metodické poznamky uvedené v 2. etapé Uzemni studie zistavaji v platnosti.

OBECNE ZAVERY

Obecné zavéry uvedené v 2. etapé Uzemni studie zistavaji v platnosti.

V platnosti zlstava rovnéz rozdéleni vSech porovnavanych variant na zakladni tfi kategorie:
= doporucdené;

= Mmozné;

= nedoporuéené.

ZAVERY Z HLEDISKA DOPRAVNE-URBANISTICKEHO
Varianta S.10 je zafazena do kategorie ,,doporucené“.

Varianta S.10 - varianta pfedstavuje kombinaci dopravné nejucinnéj$ich a realnych prvki v feSeném Uzemi na
zakladé hodnoceni vy8e uvedenych variant. Varianta mé stejné jako varianta D.3 velmi vysokou pozitivni dopravni
G&innost na mésto Brno, zvI&3té pro oblast Kufimi a mésta Brna (centraini oblast, Kninicky), jeji atraktivita je navic
potrzena navrzenou silniéni variantou komunikace ,43“, ktera dovoli lep$i napojeni (izemi v tseku Zebetin—
Rozdrojovice nez varianta dalniéni (z déivodu lepsi obsuhy tzemi, vzdalenosti MUK). Z hlediska nadfazené sité se
neuvazuje realizace JZT - Moravany a Ostopovice tak nebudou ,,obkli¢eny” komunikacemi nadmistniho vyznamu
(stavajici D1 a 1/52 a pfipadné navrzena JZT). Varianta déle pfedpoklada vyhodnéjsi tzv. jizni obchvat Rosic

a Zastavky na sil. 1/23.
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