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B.1. VÝCHODISKA – ŠIRŠÍ VZTAHY 

Porovnávání varianty S.10 s ostatními variantami je činěno na základě totožných východisek – širších vztahů 

popsaných v 2. etapě Územní studie. 

 

B.2. NULOVÉ STAVY DÁLNIČNÍ A SILNIČNÍ SÍTĚ 

Porovnávání varianty S.10 s ostatními variantami je činěno na základě totožných tzv. nulových stavů dálniční a silniční 

sítě popsaných v 2. etapě Územní studie. 

 

B.3. NAVRŽENÉ VARIANTY DÁLNIČNÍ A SILNIČNÍ SÍTĚ 

B.3.1. PRINCIPY NÁVRHU VARIANT 

Varianta S.10 je navržena na základě stejných principů popsaných v 2. etapě Území studie, vyjma níže popsaných 

výjimek: 

Invariantní návrhové prvky 

U poučené varianty S.10 není oproti předchozím variantám navržen invariantní návrhový prvek „místní komunikace 

v Záhoří“, neboť její lokální význam v systému neodpovídá nadmístní úrovni prověřované komunikační sítě. Její 

systémová nevýznamnost je potvrzena i výsledky dopravního modelování dříve zpracovaných variant. 

Lokální variantní prvky 

U poučené varianty S.10 jsou oproti předchozím variantám navíc navrženy tyto lokální variantní prvky: 

 13: propojení od MÚK Moravanská ke stávající ulici Kšírově (obchvat Přízřenic a Dolních Heršpic) 

 14: využití ulice Průmyslové jako silnice II/380 s napojením na VMO 

 

Přehled variantních prvků (hlavních i lokálních) a jejich kombinací v jednotlivých variantách je patrný z výkresu II/02 

(Přehledný výkres uspořádání dálniční a silniční sítě). 
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B.3.2. PŘEHLED NAVRŽENÝCH VARIANT  

Kombinace hlavních variantních prvků komunikační sítě v jednotlivých navržených variantách (včetně varianty S.10) 

jsou patrné z níže uvedené tabulky. Kompletní přehled variantních prvků a jejich kombinací v jednotlivých variantách 

(včetně podvariant hlavních prvků a včetně lokálních prvků, které v níže uvedené tabulce nejsou obsaženy) je patrný 

z výkresu II/02 (Přehledný výkres uspořádání dálniční a silniční sítě).  
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Varianty  A B C D E F G H I J K 

D.1 X   X X  X   X X 

D.2 X   X  X X   X X 

D.3 X   X X     X X 

D.4 X   X  X    X X 

D.5  X X  X     X X 

D.6  X X   X    X X 

S.1 X   X X  X   X X 

S.2 X   X  X    X X 

S.3 X   X X X    X X 

S.4 X   X X X  X  X X 

S.5 X   X X X  X  X X 

S.6 X   X X X  X  X X 

S.8 X   X X X  X X X X 

S.9.3 X   X      X  

S.9.4  X X       X  

S.10 X   X X     X X 

Tab. B1  Přehled navržených variant (včetně varianty S.10) a kombinací hlavních variantních tras komunikační sítě v nich 
obsažených 

 

Kapitoly B.3.2.1. až B.3.2.16. z 2. etapy Územní studie zůstávají beze změny. 
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B.3.2.17. VARIANTA S.10 

SZ oblast (Svitávka–Kuřim): německá stopa čtyřpruhové silnice I/43 + dvoupruhová silnice v úseku Česká–Lipůvka 

(úprava) 

SZ oblast (Kuřim–D1): bystrcká stopa I/43 (čtyřpruhová silnice I. třídy v úseku MÚK Kuřim-západ – MÚK 

Troubsko) + jižní obchvat Kuřimi (JOK) 

JZ oblast: jižní tangenta (JT) + jižní obchvat Rosic a Zastávky + obchvat Tetčic a Neslovic + 

obchvaty Ořechova, Hajan a Želešic + obchvat Modřic + obchvat Přízřenic a Dolních 

Heršpic 

JV oblast: přestavba MÚK Řipská na útvarovou MÚK Černovická terasa a její „jižní“ propojení na 

II/430 a Ostravskou radiálu + propojení MÚK Černoviská terasa – VMO + nová MÚK 

Rohlenka + obchvat Tuřan + silniční propojení D2–II/380 + obchvaty Měnína, Telnice, 

Sokolnic a Újezdu u Brna + obchvaty Hostěrádek-Rešova, Šaratic, Hrušek a Křenovic 

Ostatní: „východní“ obchvat Maloměřic a Obřan 

 

 

Varianta řeší propojení celého tahu „43“ kapacitními silničními komunikacemi (ve dvou až čtyřpruhovém uspořádání) 

v německé a dále bystrcké trase. Jedná se o komplexní silniční systém D35–I/43–D1. Jedná se o systém silničního 

propojení a obsluhy území mezi dálnicemi D35 a D1 doplněný jižním (tunelovým, čtyřpruhovým) obchvatem Kuřimi 

s napojením na Svitavskou radiálu (současnou silnici I/43). Součástí varianty jsou úpravy stávající silnice I/43, 

především v úseku Kuřim–Lipůvka. 

Průchod silnice „43“ v oblasti Bystrce je řešen úpravou stávajícího stavu, a to dle lokálních potřeb. Obecně však bude 

zachován stávající systém obsluhy území a systém napojení. Řešení předpokládá podpovrchové vedení nové sil. I/43 

všude tam, kde dochází ke styku s urbanizovaným územím. U nové křižovatky MÚK Troubsko je navrženo řešení, kdy 

nová křižující trasa silnice I/43 je vedena (včetně ramp) pod úrovní současné nivelety dálnice D1. Doplněn je obchvat 

Bosonoh. Pro oblast Moravany a Nebovidy je navrženo nové napojení na I/52 přes MÚK Moravanská a její propojení 

obchvatem Modřic na silnici II/152.  

Pro oblast Zastávka–Rosice–Tetčice je navržena varianta jižního obchvatu Rosic (silnice I/23), který je plnohodnotným 

obchvatem Zastávky i Rosic a na který navazují úpravy na silnici II/394 (obchvaty Neslovic a Tetčic). Silnice I/23 je na 

D1 napojena v místě dnešní MÚK Kývalka, tato křižovatka je však navržena k úpravě, neboť současný stav (vzhledem 

ke stoupání od Brna) je dopravněinženýrsky nevyhovující. Současná křižovatka Ostrovačice zůstává zachována. 

Ve východním sektoru pak dochází ke komplexní dostavbě MÚK Černovická terasa na dálnici D1 včetně napojení 

obchvatu Tuřan (přeložky silnice II/380) pokračující mostním propojením přes D1 na ulici Průmyslovou a dále směrem 

na VMO. Dále pak je navrženo propojení Ostravské radiály (silnice I/50) s MÚK Černovická terasa, které má za cíl 

odlehčit centrální části Slatiny od průjezdné dopravy z oblasti Šlapanicka a nahrazuje původní obchvat Slatiny, který 

není dále sledován. Nová komunikace krajského významu je vedena severozápadně od D1 (tedy na straně Slatiny) po 

silnici III/15286 (napojení od Šlapanic) a dále jihovýchodně od D1 až po MÚK Černovická terasa.  

Na východní části dálnice D1 je navržena realizace nové plnohodnotné MÚK Rohlenka, která společně s MÚK 

Holubice připojí na dálnici D1 jak silnici I/50 (I/54), tak i místní síť a silnici II/430.  

Dále jsou na dopravní síti navrženy dílčí úpravy, které na celkovou koncepci nemají výrazný vliv, ale řeší lokálně 

napjaté problémové oblasti. Patří k nim: systém obchvatů na silnici II/152 – Želešice, Hajany, Ořechov; propojení mezi 

MÚK Moravanská a ulicí Kšírovou (obchvat Přizřenic a Dolních Heršpic); propojení mezi D52 a D2, které využívá 

současný obchvat Hrušovan a pokračuje obchvatem Židlochovic a Blučiny až k D2 (MÚK Blučina); obchvaty obcí na 

silnici II/416 (Měnín, Telnice, Žatčany, Újezd u Brna, Šaratice, Hrušky a Křenovice) s napojením na silnici I/50 

u Slavkova a obchvat Maloměřic a Obřan na silnici II/374 (napojený v Brně do ulice Kulkovy). 
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Obr. B1  Schéma varianty S.10 
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B.4. DETAILY ŘEŠENÍ DÁLNIČNÍ A SILNIČNÍ SÍTĚ 

Porovnávání varianty S.10 s ostatními variantami je činěno na základě totožných detailů řešení dálniční a silniční sítě 

popsaných v 2. etapě Územní studie. 

Souběžně se zpracováním dodatku 2. etapy Územní studie byl zpracován Územní detail silnice I/43 v úseku MÚK 

Žebětín – Rozdrojovice, který obsahuje podrobné situační výkresy, podélné řezy, atd. 

Přiložená tabulka B2 s přehledem detailů zobrazených na výkresech II/04 je aktualizována o variantu S.10. 

výkres detail D.1 D.2 D.3 D.4 D.5 D.6 S.1 S.2 S.3 S.4 S.5 S.6 S.8 S.9.3 S.9.4 S.10 
zdroj 
řešení 

II/04.01 

Bystrc, Kníničky – dálniční x  x  x            1 

Bystrc, Kníničky – silniční       x  x x x x x   x 2 

MÚK Zlobice     x x      (x)     3 

MÚK M. Knínice x  x    (x)  (x) (x) (x)  (x)   x 3 

MÚK Česká, Kuřim-Díly x x x x   x x x x x  x x  x 4 

II/04.02 

Veverská Bítýška, Chudčice  x  x    (x) (x) (x)   (x)    3 

Veverská Bítýška-západ           x      2 

MÚK Čebín  x  x    (x) (x) (x)   (x)    3 

MÚK Kuřim-západ           x      2 

II/04.03 

Rosice / Tetčice          x x x     2 

MÚK Ostrovačice  (x)  (x)  (x)  x x x x x x    3 

MÚK Troubsko (x)  x  x  (x) (x) x x x x x x x x 2 

MÚK Kývalka x  x  x  x       x x x 5 

II/04.04 

Jižní část Brna, dálnice D1 x x x x x x x x x x x x x x x x 6 

MÚK Rajhrad x x x x x x x x x x x x x x x x 7 

MÚK Chrlice, MÚK Chrlice II x x x x x x x x x x x x x x x x 2 

Modřice, MÚK JZTxJT x (x)     (x)          7 

II/04.05 

Brno / Šlapanice – "jižní" x  x x     x  x x x   x 2 

Brno / Šlapanice – "severní"  x   x x x x  x    x x  2 

MÚK Černovická terasa x x x x x x x x x x x x x x x x 5 

MÚK Rohlenka   x x     x  x x x    2 

MÚK Tvarožná x x   x x x x  x    x x x 2 

Tab. B2  Přehled zpracovaných detailů, jejich umístění na výkresy, jejich přináležení k jednotlivým variantám, včetně varianty 
S.10 (v závorkách je uvedeno v případě obdobného řešení), zdroj dopravního řešení – viz níže 

Zdroj (dopravního) řešení: 

1 - Dopravoprojekt (Silnice I/43 Troubsko–Kuřim, optimalizace varianty „D“; 2003) 

2 - PK OSSENDORF (v rámci ÚS JMK; 2018) – jedná se o ideová řešení, která nebyla prověřena podrobnější projektovou 

dokumentací 

3 - PK OSSENDORF (D43 D1 – Kuřim – Svitávka; 2016) 

4 - HBH Projekt (Kuřim – jižní obchvat; 2008) 

5 - PK OSSENDORF (Rozšíření dálnice D1 v úseku Kývalka – Brno-východ; 2016) 

6 - PK OSSENDORF (rozšíření dálnice D1 v úseku Kývalka – Brno-východ; 2016; I/42 Brno VMO – východní segment; 2016; 

I/42 Brno VMO – jižní a jihozápadní segment; 2018) 

7 - PK OSSENDORF (R52 – jižní tangenta v úseku R52 Rajhrad – D2 Chrlice; 2015) 
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B.5. VYMEZENÍ KORIDORŮ PRO ZÁSADY ÚZEMNÍHO ROZVOJE 

Pro jednotlivé navržené prvky dálniční a silniční sítě varianty S.10 byly stejně jako pro ostatní varianty vymezeny 

koridory v podrobnosti Zásad územního rozvoje. Koridory pro variantu S.10 jsou zobrazeny na Výkrese uspořádání 

dálniční a silniční sítě včetně koridorů variant (II/03.16) v měřítku 1 : 50 000. 

Přehled všech vymezených koridorů včetně jejich popisu a informace o použitých podkladech je součástí Přílohy B 

„Tabulkový přehled navržených koridorů dálniční a silniční sítě“, která nahrazuje tutéž přílohu 2. etapy Územní studie. 

Z tabulky je také patrné, které koridory přináležejí ke které variantě. 

 


