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zápisu (příl. č. 1 materiálu).



Stanovisko JMK k technické části Aktualizace studie proveditelnosti ŽUB

Zpracoval:     Vedoucí odboru: Právní garance: Předkládá:     
Ing. Michal Franek, v.r.
vedoucí odd. organizačního a 
rozvoje dopravy

Ing. Rostislav Snovický,
v.r.
vedoucí odboru dopravy

Mgr. Pavel Kobylka, v.r.
právník odbor dopravy

Bc. Zdeněk Pavlík, v.r.
člen Rady Jihomoravského kraje

Spolupředkládá:

Ing. Václav Horák, v.r.
náměstek hejtmana
Jihomoravského kraje

Dotčené odbory: Další dotčené odbory:

Ing. Ludmila Hrachovinová 
vedoucí  odboru 
ekonomického

Ing. Ludmila 
Hrachovinová 
pověřená vedením  odboru 
majetkového



Důvodová zpráva:

V roce 2011 zadala Správa železniční dopravní cesty novou Studii proveditelnosti (SP) stavby 
Přestavba ŽUB. Toto zadání proběhlo zcela bez spolupráce s partnery smlouvy uzavřené k 
přestavbě ŽUB - JMK a městem Brnem. O zadání byli informování jejich zástupci až na 
pracovní skupině k plnění memoranda o dopravní obslužnosti v říjnu 2011. Také celé 
zpracování studie proběhlo bez konzultace se zástupci JMK. První jednání, na které byli 
zástupci JMK pozváni, proběhlo až v únoru 2012, po odevzdání připomínkované technické 
části. Na předložené technické řešení SP nyní naváže ekonomické hodnocení variant. Původní 
SP přestavby ŽUB byla již zpracována v roce 2004. 

XXXIV. Grémium ŽUB, konané 3.2.2012, uložilo úkol XXXIV/4: "SMB a JMK se vyjádří do 
15. března 2012 k předané technické části aktualizace studie proveditelnosti. Zpracovatel 
aktualizace vypracuje stručný přehled základních údajů ze studie proveditelnosti – termín do 
konce února 2012.". Zápis z Grémia s termínem úkolu 15.3.2012 byl JMK doručen až 2.3. 
2012, podkladový přehled SP 9.3.2012. Nejbližší pravidelné RJMK je tedy předkládáno 
stanovisko JMK k technické části SP.

SP 2011 je zpracována pro tři řešení ŽUB:
Sledované řešení s "odsunutou" polohou hlavního nádraží a severním zaústěním "spojených" 
tratí přerovské + Vlárské a tratě sokolnické.
Dále pak řešení s "přisunutou" polohou, kde princip řešení spočívá v umístění osobního 
nádraží poblíž jeho stávající polohy s posunem mírně k jihu, aby bylo možno vyvinout 
potřebný počet nástupišť v normových směrových poměrech. Veškerá osobní doprava zůstává 
vedena přes osobní nádraží, které bude mít nově jedenáct nástupištních hran u průjezdných 
kolejí a tři nástupištní hrany u kolejí kusých, což postačí pro zadanou výhledovou osobní 
dopravu ve všech segmentech. Stávající odstavné nádraží „B“ bude zrušeno, čímž bude 
uvolněn prostor pro rozvoj města. Všechny potřebné kapacity pro odstavování a údržbu 
souprav budou zřízeny v novém odstavném nádraží „H“, jehož část je již vybudována. Zaústění 
jednotlivých tratí do osobního nádraží zůstává ve stávajících pozicích, ale bude zkapacitněno, 
spojené přerovská + Vlárská trať je vedena od letiště do Komárova zcela novou stopou. Průjezd 
nákladních vlaků uzlem zůstane na nákladním průtahu. Na jeho trase bude zrušena stanice Brno 
dolní n. včetně areálu depa, čímž se uvolní prostor pro rozvoj města. Do kolejí průtahu 
zůstanou zapojeny vlečky mimo BVV, neboť ta kříží nové komunikace městské infrastruktury.
Poslední varianta "bez projektu" není zatížena během své existence investičními náklady. 
Zařízení je udržováno v provozu v režimu běžné nebo zvýšené údržby a případný zásah do 
jednotlivých komponentů má charakter opravy. Předpokládá se postupný pokles výkonnosti z 
důvodů zhoršené nabídky a poklesu poptávky, nebude zajištěna interoperabilita a zhorší se 
spolehlivost nabídky v čase. 

Příloha:
1. Stanovisko JMK k technické části Studie proveditelnosti ŽUB
2. Technická část Studie proveditelnosti na CD




